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Burmistrza Miasta Brzeziny

Notatka sluzbowa

Notatke stuzbowa sporzadzono 16 listopada 2023 r. po spotkaniu burmistrza Miasta
Brzeziny z zespolem Centralnego Portu Komunikacyjnego Sp. z 0.0. w Warszawie (dalej: CPK)
W sprawie przedstawienia stanu i dotychczasowego zakresu prac dotyczacych komponentu
kolejowego projektu CPK, czyli linii kolei duzych predkosci nr 85 (szprycha nr 9)
obejmujgcego swoim przebiegiem m. in. m. Brzeziny. Miejscem spotkania byta siedziba CPK
W Warszawie przy Al Jerozolimskich 142B. Spotkanie wczorajsze jest wynikiem
wezesniejszego spotkania pracownikoéw Urzedu Miasta Brzeziny z przedstawicielami CPK,
ktore odbylo si¢ 17 pazdziernika 2023 r. rowniez w siedzibie Spotki. Inicjatorem spotkania
wowczas byla koordynator projektu CPK, a jego uczestnikami z ramienia Miasta Brzeziny byli
pracownicy Wydzialu Rozwoju, Infrastruktury i Mienia tut. Urzedu pod kierownictwem
naczelnika Wydziatu i jej zastgpcy. Na termin spotkania 17 pazdziernika br. nalegali
przedstawiciele CPK. W spotkaniu tym nie uczestniczyla burmistrz Miasta Brzeziny
w zwigzku z jej nieobecnoscia w kraju. Brak uczestnictwa w spotkaniu burmistrz Miasta
Brzeziny skutkowalo wyznaczeniem kolejnego terminu spotkania w tym przedmiocie
na listopad br. O terminie ponownego spotkania wyznaczonym na dzieri 15 listopada 2023 r.
0 godz. 11.00 w siedzibie CPK powiadomieni zostali radni Rady Miasta Brzeziny. Zgloszenie
do wzigcia udziatu w spotkaniu wplynelo od Stowarzyszenia NIE dla kolei przez Brzeziny
w Brzezinach. Miasto Brzeziny powiadomilo gospodarza spotkania (CPK) o mozliwosci
uczestnictwa w nim przedstawicieli tego Stowarzyszenia, ale CPK zdecydowanie odméwito
udzialu czynnika spolecznego w spotkaniu. Powodem takiego stanu rzeczy, jak wynikato
zwyjasnien CPK, byta formuta spotkania, ktére przede wszystkim miato na celu przedstawienie
dotychczasowego zaawansowania prac w komponencie kolejowym tego przedsigwziecia,
W szezegolnosci  zaprezentowanie stanu zaangazowania spoleczenstwa w realizacji
Kolejowego Programu Dobrowolnych Naby¢, rozwigzan projektowych trasowanej linii na
obszarze Brzezin, modernizacji i budowy nowych drég dojazdowych i serwisowych w obrebie
linii kolejowej, klasyfikacja tych drog, koncepcja projektowa stacji kolejowej w Brzezinach
oraz potencjalnych zadaniach gmin wynikajgcych z powstania nowej infrastruktury
komunikacyjnej, Gospodarz miejsca spotkania w tych okolicznosciach nie widziat potrzeby
udzialu w nim przedstawicieli srodowisk spotecznych (zaréwno ogolnokrajowych, jak
i lokalnych) uznajac, ze czas i miejsce takich kontaktow wyznaczaja etapy konsultacji
spofecznych, gdzie w zakres poruszanych spraw wchodzi takze caloksztatt panstwowej polityki
inwestycyjnej tego przedsigwzigcia, w tym réwniez w ujeciu spolecznym. To zas spotkanie,
wedlug oswiadczenia organizatora, miato wymiar wylacznie techniczno-informacyjny.

W spotkaniu z ramienia Miasta Brzeziny uczestniczyli:



Ilona Skipor — burmistrz Miasta Brzeziny,

Agnieszka Guzek — naczelnik Wydzialu Rozwoju, Infrastruktury i Mienia,
Radoslaw Pyka — naczelnik Wydziatu Spraw Obywatelskich,

Witold Majczak — referent Wydzialu Rozwoju, Infrastruktury i Mienia.
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Z ramienia CPK i zewng¢trznej firmy projektowej udziat brali:

1. Justyna Mikolajczyk — Kierownik Projektu,

2. Szymon Jaworski — Koordynator merytoryczny Projektu,

3. Lukasz Jozwiak - Starszy Specjalista ds. Relacji z Otoczeniem Inwestycji Kolejowych,
4. Karol Lusar — Kierownik Zespotu Nieruchomosci,

5. Konrad Tymczak — Koordynator branzy drogowej,

Firma Egis:

1. Piotr Furmanski- projektant branzy drogowe;j,
2. Michal Nurkiewicz — projektant branzy drogowe;.

Pomimo jednoznacznie wyrazonego celu spotkania przez przedstawicieli CPK burmistrz
Miasta Brzeziny ponowila oczekiwania mieszkancow zagrozonych catkowitym badz
czgSciowym przejeciem nieruchomoscei gruntowych (niektérych wraz z zabudowaniami),
apelujgc o uwzglednienie modyfikacji trasy przebiegu linii nr 85 w wariancie najmniej
ucigzliwym dla wlascicieli nieruchomosci zabudowanych, szczegdlnie w sytuacji mozliwej
powyborczej zmiany optyki politycznej w kraju na te inwestycje. Burmistrz nawiazata tym
samym np. do artykulu Gazety Wyborczej z 13 listopada 2023 r. pt.: ,,Szprychy szybkiej kolei
do korekty”. Ponadto przypomniala, ze w trakcie Il tury konsultacji spotecznych IV 2022 r.
zaprezentowano Miastu Brzeziny 2 warianty przebiegu linii kolejowej tj. W 31 — p6inocny
1 W 32 — poludniowy. W wyniku tych konsultacji dla odcinka obejmujacego okoto 20 miast
i gmin (w tym m. Brzeziny, m. Lodz i m. st. Warszawa) najkorzystniejszy dla calej
konsultowanej spolecznosci zostal wskazany wariant W32 (poludniowy) — 39% ogélu
glosow, a wariant W31 (pélnocny) — 24% ogélu gloséw. Pomimo to W31 zostal wybrany
jako wariant inwestorski. Konsultacje okazaly si¢ zatem zwyklym ,mydleniem oczu”.
Przedstawiciele CPK poinformowali, ze Spotka nie dziala politycznie. Nie jest tez organem
administracji rzadowej i musi zgodnie z obowigzujgcym w chwili obecnej prawem procedowaé
naptywajace do nich  wnioski oraz prowadzi¢ sprawy biezgce  zgodnie
z przyjetym wczesniej harmonogramem, zakresem prac i stanowiskiem obecnego rzadu.
Dlatego tez nie s3 w stanie odnies¢ si¢ do enuncjacji prasowych, ani zadnych innych
wypowiedzi medialnych w tym przedmiocie, szczegélnie pojawiajgcych sie ostatnio.
Prezentowane przez nich stanowisko jest natomiast wynikiem szeroko 1 szczegdélowo
planowanych, a takze prowadzonych prac przygotowawczych w latach poprzednich oraz,
co oczywiste, odzwierciedleniem planow inwestora czyli rzadu RP.



Mapa przebiegu planowanych linii kolejowych do CPK. Kolorem czerwonym oznaczono
odcinki, ktére zostang wybudowane przez CPK, za$ niebieskim - te, ktére zostana zmodernizowane
i wybudowane przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (zrédlo: cpk.pl).

Nastepnie przystapiono do przedstawienia stanu zaawansowania wdrazania projektu linii
nr 85 zycie. We wrzesniu 2022 r. ztozone zostaly wnioski o wydanie decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach dla wariantu inwestorskiego W31 do Regionalnych Dyrektoréw Ochrony
Srodowiska w Lodzi i w Warszawie. Obecnie CPK jest na etapie skladania wyjasnien oraz
uzupelniania dokumentacji, a zatem jeszcze przed konsultacjami spolecznymi na etapie
uzyskiwania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach. Przy zalozeniu, ze polityka
inwestycyjna rzadu w tym przypadku nie ulegnie zmianie, to wspomniane decyzje
administracyjne mozliwe beda do uzyskania w I polowie przysziego roku. Kolejnymi etapami
postgpowania po uzyskaniu decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach beda:

1. Opracowanie projektu budowalnego;

Uzyskanie decyzji lokalizacyjnej;

Uzyskanie decyzji o pozwoleniu na budowe;

Uzyskanie innych niezbgdnych decyzji administracyjnych;
Wykonanie rob6t budowalnych.

il ol

Projektanci zaprezentowali przebieg trasy kolei duzych predkosci przez miasto informujge
0 rozwigzaniach drogowych przy przecinaniu si¢ linii kolejowej z droga krajowa, drogami
wojewodzkimi 1 gminnymi. W zaleznosci od sposobu przecigecia si¢ tych sieci
komunikacyjnych zajdzie konieczno$¢ zmiany kwalifikacji danego odcinka drogi i w zwigzku
z tym moze zwigkszy¢ si¢ gminom ilo$¢ drog pozostajacych na ich utrzymaniu. Istotnymi
sprawami s3 rowniez kwestie pdzniejszego utrzymania drog serwisowych w obrebie torow



kolejowych, ktore, o ile samorzady zgodza si¢ na ich przejgcie, to beda spetnia¢ role drog
dojazdowych do pdl i zabudowan gospodarstw rolnych czy innych posesji znajdujacych
si¢ w sgsiedztwie takiej drogi. Przy czym o decyzji czy samorzady wyraza zgode na przejecie
drog serwisowych zaleze¢ bedzie standard wykonania takiej drogi. W przypadku przejecia
przez samorzad drogi serwisowe wykonane zostatyby zgodnie ze standardami okreslonymi dla
drog publicznych co do kategorii drogi, kategorii ruchu, szerokosei paséw ruchu (dwa pasy
ruchu o szerokosci po 2,5 m plus pobocze) wraz z miejscami do wymijania
si¢ pojazdow. W innym razie inwestor ograniczy zakres techniczny drogi wylacznie
do potrzeb serwisowych kolei i wylaczy je spod ruchu publicznego. Burmistrz Miasta Brzeziny
poinformowala, ze przedstawi t¢ sprawe Radzie Miasta Brzeziny. Natomiast jako organ
wykonawczy sklania si¢ do tego, aby umozliwi¢ mieszkancom korzystanie z drog serwisowych,
ktore ulatwig wladcicielom 1 uzytkownikom wielu nieruchomosci polozonych
w ich przebiegu na peine i swobodne korzystanie z nich. Miasto ma swiadomos¢, ze wiaza¢ sie
to bedzie w przysziosci z dodatkowymi kosztami dla budzetu samorzadu, ale chocby
na poczgtku rekompensowac je powinien wyzszy standard wykonania przewidziany dla drog
publicznych i gwarancja wykonawcy. Kolejnym elementem poruszonym przez organizatora
spotkania byly ciagi rowerowo-piesze w obrgbie nowych drog (nie dotyczy drég serwisowych),
poprowadzonych wokdt przecigé istniejacych obecnie drog z linig kolejowg. Projektanci
z branzy drogowej duzy nacisk ktada tez na wyposazenie nowych odcinkéw drogowych w ciagi
rowerowo-piesze. Jest to koncepcja na tyle przekonujgca, ze wiekszos¢ nowych odcinkow
stanowitoby konkretna przestanke do uzupelnienia istniejgcej juz infrastruktury drogowej
w takie ciaggi, co wplynetoby korzystnie na poprawe bezpieczenstwa ruchu rowerowego i UTO
(urzadzen transportu osobistego — elektryczne hulajnogi, roznego rodzaju deskorolki).
W efekcie stworzenie w przyszlosci sieci Sciezek rowerowych, faczacych w miare mozliwosci
wszystkie rejony miasta, stanowiloby konkretng alternatywe dla uzywania pojazdow
spalinowych w obrebie miasta, jak i w porozumieniu z innymi zarzgdcami drég, takze poza
miastem. Jak dotad kwestie te nadal nie sg w orbicie powaznych zainteresowan wszystkich
zarzadcow drog. Poruszane byly takze sprawy parkingéw i przystankéw publicznej
komunikacji zbiorowej. Plani$ci w rejonie dworca kolejowego zaplanowali parkingi typu Park
and Ride (P+R). Bylyby to publiczne niestrzezone parkingi. P+R jest platny - optata jest wazny
w chwili wyjazdu z parkingu bilet na komunikacj¢ miejska (np.: MPK, LKA). Posiadajac ten
bilet, korzystajacy z P+R nie musi juz jednak ponosi¢ zadnych dodatkowych optat.
W przypadku braku miejsc parkingowych zwigzanych z duzym zapotrzebowaniem na tego
rodzaju przestrzen, wydzielono teren, traktowany jako rezerwa, z przeznaczeniem na
powigkszenie liczby miejsc parkingowych. W efekcie tych dziatan powstang strefy
przesiadkowe, ktore w korelacji z publiczng komunikacjg zbiorowa pozwola na zwiekszenie
satysfakcji z podrozy i zwigksza zasigg podrozy docelowych. W tym miejscu prelegenci
przystapili do prezentacji wizualizacji dworca kolejowego w Brzezinach. Prezentowana
koncepcja caly czas ulega drobnym modyfikacjom, dlatego na prosbe burmistrza o jej
przestanie poinformowano, ze CPK uczyni to niezwlocznie po zaakceptowaniu ostatecznej
wersji koncepcji przez Zarzad Spoéiki, co (jak sadza projektanci) bedzie mozliwe jeszcze przed
ogloszeniem konsultacji spofecznych na etapie uzyskiwania decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach. Przedstawiony material wizyjny ujawnil pewne rozwiazania, ktore juz nie
bgda zmieniane, a mianowicie dworzec bedzie dwupoziomowy. Na goérze budowli, pelnigcej
pewien rodzaj wiaduktu przebiega¢ bedzie torowisko, przy ktoérym zaplanowano dwa
zadaszone perony. Calo$¢ stanowi pewna platform¢ widokowg na tereny wokot dworca.
Przewidziano tez elementy zieleni miejskiej. W zadaszenie peronéw wbudowane zostang



panele fotowoltaiczne zasilajgce system grzewczy dworca. Nizsza cze$¢ zagospodarowana
bedzie na potrzeby pasazeréw tj. poczekalnia, automaty biletowe, sanitariaty, rowerowania itp.
Na zewnatrz dworca uliczki, zatoczki przystankowe, plac zabaw dla dzieci i zielen miejska.
Czg$¢ dzialki przeznaczonej na dworzec bedzie miata niemal na calej jego dtugosci szerokosé
okoto 200 m. Powstanie dworca kolejowego wymusi niewielkie zmiany przebiegu niektérych
ulic, ktére przecina¢ ma linia kolejowa.

Material  pogladowy dworca kolejowego zamieszczony na stronach internetowych CPK.
Nie przedstawia ostatecznej koncepcji wizualnej stacji kolejowej w Brzezinach (zrédio: cpk.pl).

Burmistrz Miasta Brzeziny w tym miejscu zapytala o dzialania Spotki wobec mieszkancow,
przez ktorych dzialki trasowana jest linia kolejowa nr 85, poprosila o mozliwie szczegotowe
dane w odniesieniu si¢ do sytuacji, w jakiej znalezli sie mieszkancy Brzezin. Prowadzacy
spotkanie poinformowali, ze nie moga omawia¢ wprost poszczegdlnych przypadkéw, poniewaz
Spotka zobowiazana jest do zachowania tajemnicy w sprawach indywidualnych uméw czy
rozmow z zainteresowanymi wiascicielami dzialek na ten temat. Zgodnie z wyslang do
mieszkancow korespondencija, na zgloszenie do Kolejowego Programu Dobrowolnych Naby¢
przeznaczony byl czas 14 dni od dnia otrzymania pisma. Oczywiscie CPK przyjmowato
rowniez zgloszenia, ktére wplyngly i po tym terminie. Taka korespondencja wychodzita ze
Spotki do mieszkancow w czerweu/lipcu br., wige od tego czasu mingto juz okolo 5 miesiecy.
Niemniej jesli jeszcze ktos, do kogo byla kierowana korespondencja, chcialby jednak
przystgpi¢ do Kolejowego PDN, to moze jak najbardziej sprobowaé i jak najszybciej wystaé¢ do
CPK zgloszenie. Istnieje jednak ryzyko, Ze moze si¢ niestety nie udaé zdazy¢ z nabyciem takiej
nieruchomosci, poniewaz na moment zlozenia przez CPK wniosku o wydanie decyzji
o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej (dalej: DULLK), dla takiej nieruchomosci Spétka musi
mie¢ juz podpisang umowe notarialng przeniesienia wiasnosci. Wedltug wewngtrznego
harmonogramu CPK, ktéry moze jeszcze ulec zmianie, ztozenie wniosku o wydanie DULLK,



zaplanowano na pierwszg polowg przyszlego roku (I/II kw.). Podsumowujac oferta CPK
dotyczaca Kolejowego Programu Dobrowolnych Nabyé¢ (dalej: KPDN) dla mieszkancow
Brzezin jest nadal aktualna i w opinii prelegentoéw cieszyla sie nawet duzym zainteresowaniem.
Do dnia spotkania na 33 dzialki na terenie miasta zakwalifikowane dotad do tego programu
wlasciciele 15 dzialek wyrazili akces do skorzystania z tej formy wykupu i w duzej czesci
dokonujg czynnosci zmierzajacych do sfinalizowania sprzedazy na zasadach wynikajacych
z programu. Stanowi to jak dotad blisko 50% takich lokalizacji. Na prosbe p. burmistrz
prowadzacy spotkanie rozwingli tematyke KPDN. Wedtug Spotki wybrany wariant inwestorski
przewiduje mozliwie najnizsza liczbe wyburzen doméw mieszkalnych, ponadto oferuje
wlascicielom nieruchomosci dwa warianty wykupu. Decydujac sie na dobrowolne sprzedanie
nieruchomosci, bedzie mozna skorzysta¢ z opcji wykupu za 120 proc. wartosci rynkowej
gruntow oraz 140 proc. wartosci budynkéw, z czego skorzystaja glownie wlasciciele nowych
budynkow. Inny sposob wyceny to warto$¢ odtworzeniowa nieruchomosci bez uwzglednienia
stopnia zuzycia, co ma by¢ korzystne dla wlascicieli starszych obiektow. Program wprawdzie
dziata nadal i CPK jest otwarta na kazdg propozycje wykupu dzialek przy jego zastosowaniu,
ale niestety s3 tez pewne ograniczenia, o czym wczesniej. Dodatkowo nie wszystkie dziatki
kwalifikujg si¢ do programu. O tym czy dana dziatka zostala objeta programem przesadzalo jej
polozenie wzgledem planowanej inwestycji oraz jej funkcjonalno$¢ po podziale i wykupie.
Oceng taka na wniosek wlasciciela dziatki o przystapienie do KPDN podejmowato i podejmuje
nadal zespot ekspertow CPK. W przypadku nieskorzystania z wykupu w ramach KPDN lub
nie wystapienia z wnioskiem o wykup w jego ramach albo niezakwalifikowanie dziatki do
udzialhu w KPDN, wykup dziatki lub jej czesci (wzglednie wywlaszczenie) nastapi
na zasadach prawem w tych sprawach przewidzianych po sporzadzeniu wczesniej operatu
szacunkowego dziatki albo jej czgsci. Czas trwania programu dla danego regionu zostal
okreslony i po jego zakonczeniu nie ma juz mozliwosci skorzystania z niego. Wykup
ewentualnie wywlaszczenie wtedy nie sa objete zadnymi dziataniami ostonowymi,
rekompensujagcymi dodatkowo poniesione straty z tego tytutu. Przedstawiciele CPK wyrazili
nadziej¢, ze w tych sprawach nie wszyscy mieszkancy Brzezin w konsekwencji wypowiedza
si¢ negatywnie i liczba ch¢tnych do udziatu w KPDN oraz pozytywnie w tej materii
zweryfikowanych ostatecznie moze okaza¢ si¢ wigksza, niz obecnie, a $wiadczy¢ maja o tym
choéby trwajace nadal kontakty telefoniczne podejmowane przez wlascicieli dzialek
z pracownikami CPK.

Prowadzacy spotkanie przeszli do kolejnego zagadnienia, jakim jest finansowanie linii
nr 85 z srodkéw zewnetrznych. Fundusze pochodza z instrumentu CEF ,,Connecting Europe
Facility” (,Lgczac Europe™) i stluza do finansowania projektow infrastrukturalnych
dotyczacych transportu, energetyki i telekomunikacji. Korzystajgc z dodatkowej puli, tzw. CEF
Reflow, wnioski zlozyly cztery podmioty z Polski — Centralny Port Komunikacyjny, PKP
Polskie Linie Kolejowe, Zarzad Morskiego Portu Gdynia i Pomorska Kolej Metropolitalna.
Laczna kwota tych aplikacji to ok. 365,5 mln zi. CPK otrzymat ponad 108 min z1, czyli ponad
potowe srodkow przyznanych dla naszego kraju (212,1 min zt). Zaplanowany budzet w skali
Unii Europejskiej wyniost 160 mln euro, ktory finalnie zostal zwigkszony do 307 miln
euro. Polska uzyskata najwigksze wsparcie sposrod cztonkdéw wspdlnoty — 47 min euro (prawie
jedna trzecia planowanej puli). Najwigkszym beneficjentem zostata spotka CPK.
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Wariant inwestorski z siecig istniejacych linii kolejowych (zrédto: cpk.pl).

W 2021 roku na wykonanie Studium Techniczno — Ekonomiczno — Srodowiskowego oraz
na opracowanie materialtow do wnioskow o wydanie decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach dla kilku projektow wchodzacych w skiad tzw. ,,Y” ok. 55 min zt lacznie,

dla projektéw: STES WARSZAWA — LODZ, STES WEZEL KOLEJOWY CPK, STES
SIERADZ — POZNAN.
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Wizualizacja z 2010 r. projektu pod nazwa "Przygotowanie budowy linii duzych

predkosci”,
taczacej Wroctaw, Poznan, L6dZ i Warszawg znana pod skrétem ,,Y™. (zrédlo: PKP PLK SA)



W zakreslonym pogladowo na czarno obszarze przebieg linii kolejowych w planowanej obecnie koncepcji
,» Y oznaczono kolorem zielonym (zrédio: cpk.pl).

Kolejne (drugie) dofinansowanie mialo miejsce w tym roku w kwocie ok. 300 min zi
na projekt linii kolejowej CPK migdzy Warszawg i Lodzia. Pozwoli to na sfinansowanie pelnej
dokumentacji projektowej (lgcznie z projektem budowlanym) oraz dokumentéw potrzebnych
do uzyskania pozwolen wodnoprawnych i decyzji lokalizacyjnej dla 140-kilometrowego
odcinka Kolei Duzych Prgdkosci (KDP): Warszawa — CPK — Lodz.

Prowadzacy konczac spotkanie poruszyli jeszcze kwestie ksztaltowania sie na przestrzeni
wielu lat planéw dotyczacych kolei duzych predkosci w kraju i tak pod tym pojeciem nalezy
rozumie¢ wykonywanie przewozow pasazerskich z predkosciami powyzej 200 km/h. Pierwsza
koncepcja budowy byt program linii duzych predkosci w kraju z 1996 r. Horyzont jego
realizacji wyznaczono do 2030 r., a gléwnymi zalozeniami byla budowa nowej linii wschod
- zachod przez Warszawg, 16dz i Poznan w ramach osi transeuropejskiej z Berlina
do Moskwy, przedtuzenie linii Centralnej Magistrali Kolejowej (dalej: CMK) z okolic
Grodziska pod Warszawg do Gdarnska przez Plock oraz budowa odgalezienia od linii CMK
w Idzikowicach do Piotrkowa Tryb., aby wraz linig Piotrkow Tryb. - Belchatow oraz dalej
fragmentami nowych odcinkow i juz istniejacych stworzy¢ polaczenie Warszawy
z Wroctawiem. Ostatnia z koncepcji przewiduje zbudowanie linii kolejowych dla predkosci
przekraczajgcych 300 km/h taczacych 4 duze miasta - Warszawe, 1.6dz, Wroclaw i Poznan
(dalej z mozliwoscia polaczenia z Berlinem i reszta Europy zachodniej). Koncepcja kolei
duzych predkosci na odcinku Warszawa - £.6dz - Poznan/Wroctaw, popularnie zwana "linig Y"
(infografika wczesniej), jest kluczowym elementem restrukturyzacji polskich kolei
w kierunku ich unowoczesnienia i wlaczenia w europejski obszar kolejowy. W grudniu 2008
r, na mocy uchwaly Rady Ministréow, przyjeta zostala ponadregionalna strategia w tym
przedmiocie (dokument strategiczny, ktorego gtéwnym celem bylo zaprogramowanie calego
przedsigwzigcia budowy szybkiej kolei w Polsce). Program zakladat budowe linii kolejowej
wysokich predkosci laczaca Warszawe z Wroctawiem i Poznaniem, nazywang, jak juz



wspomniano, ,,trasg Y. Wstepne studium wykonalnosci z tego okresu zakladalo 7 wariantow
przebiegu linii (infografika ponizej).

Wariant 1
Wariant 2
Wariant 3
Wariant 4
Wariant 5
Wariant 6
Wariant 7

[

]

(Zrodto TVN24 Warszawa z 22 listopada 2011 r., fot. SISKOM)

Ostatecznie rozwigzaniem przyjetym przez Owczesng Rad¢ Ministrow byl wariant
przebiegu linii w okolicach Lodzi poprzez wprowadzenie linii do centrum miasta tunelem
srednicowym, péinocnymi obrzezami aglomeracji 1odzkiej (na poinoc od Zgierza). Przyjeto,
ze modernizacje linii kolejowych jednak w niewystarczajgcym stopniu poprawiajg czasy
przejazdu przy bardzo wysokim koszcie inwestycji w przeliczeniu na minute skrécenia
przejazdu, ktére sg nierzadko kilka razy wyzsze niz dla przypadku budowy nowe;j linii duzej
predkosci. W tym miejscu przypomniano, ze pierwotnie, bo jeszcze w latach 2010 — 2011
przebieg linii kolejowej w koncepcji ,.Y” w zadnym z branych pod uwage 7 wariantéw nie
uwzglednial m. Brzeziny. Dopiero z czasem zdecydowano, ze przy obserwowanym
od poczatku lat 2000. wykluczeniu komunikacyjnym Brzezin, nalezy to miasto wzia¢ pod
uwagg przy trasowaniu nowej linii kolejowej wraz z budows stacji kolejowej dla ruchu
pasazerskiego. Jest to jedyna stacja kolejowa przewidziana na tym odcinku.

Bylo to ostatnie zagadnienie poruszone w ramach spotkania, ktore tym sposobem ulegto
zakonczeniu. Ponizej wybrana na potrzeby zwizualizowania tematyki spotkania infografika
CPK obrazujaca plany inwestycyjne CPK do 2035 r.:

QQMX \.
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