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Rozszerzone Studium Techniczno-Ekonomiczno-
Srodowiskowe (STES-R) dla zadania pn. ,,Budowa linii ~
kolejowej nr 84 na odc. Radom - Itza - Kunow” - ﬂ

Warszawa, styczen 2023 r.




Program kolejowy CPK

12 tras, 10 ,szprych”
ok. 2000 km linii kolejowych
30 zadan inwestycyjnych

spojny system transportowy kraju
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Mapa korytarza SSL dot. linii kolejowej nr 84
W ujeciu granic gmin
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N Bazowe zatozenia projektowe linii kolejowej nr 84

Przeznaczenie linii: ruch mieszany (pasazerski i towarowy);

Predkosc projektowa linii kolejowej 84: 160 — 250 km/h;

Predkosc eksploatacyjna linii kolejowej 84: 160 - 250 km/h;

Predkosc projektowa | eksploatacyjna tgcznic: dostosowana do potrzeb i uwarunkowan;

Promien tuku poziomego - zalezny od predkosci projektowej: R = 1300-8000 m (odcinki wtagczenia w
istniejaca infrastrukture R = 550-4000 M),

Wtgczenia do isthiejgcej infrastruktury: LK8, LK22, LK25;

Budowa punktow obstugi podroznych na linii w wybranych lokalizacjach;

Dostosowanie lokalnych uktadow komunikacyjnych do nowobudowanej linii kolejowe] poprzez
przebudowe istnigjgcych i budowe nowych drog poprzecznych i drog rownolegtych;

Wszystkie skrzyzowania z drogami | innymi ciggami komunikacyjnymi  projektowane
Jjako wielopoziomowe (bezkolizyjne), w celu zapewnia komfortu mieszkancow oraz najwyzszego

poziomu bezpieczenstwa ruchu.
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Gtowne cele
projektu

Stworzenie
kluczowego
elementu spojnej
sieci transportowej
W ruchu krajowym i
miedzynarodowym

Osiggniecie
najlepszych wynikow
ekonomicznych
Projektu

ldentyfikacja i
odpowiedz na
potrzeby
transportowe regionu

Zapewnienie
najmniejsze)
ucigzliwosci Projektu
dla lokalnych
spotecznosci

Zapewnienie
dostepnosci
infrastruktury kolejowe;

Zapewnienie
najmniejszej
ucigzliwosci Projektu
dla srodowiska



Koncepcja CPK
Potencjat przewozowy danego obszaru
Srodowisko naturalne (parki narodowe, rezerwaty, natura 2000, pomniki przyrody...)

Zagospodarowanie terenu (istniejaca zabudowa, sie¢ drogowa, kolejowa,

energetyczna..)

Uwarl_m kowan Ia Uksztattowanie terenu
projektowe

Zabytki nieruchome i archeologiczne

Strefy ochrony ujec¢ wod podziemnych i powierzchniowych
Lokalizacja ztoz kopalin

Lokalizacja terenow zagrozonych powodziami lub podtopieniami
Lokalizacja terenow zagrozonych ruchami masowymi ziemi

Uwagi zgtoszone na etapie Strategicznego Studium Lokalizacyjnego

Standardy techniczne projektowania linii kolejowych
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Etapy procesu
przygotowan oraz
realizacji inwestycji

2020 - 2021 )
Strategiczne Studium Lokalizacyjne
Wyznaczenie korytarzy przysztych linii kolejowych )
2022 - 2027 h
Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe
Redukcja liczby wariantow z 8 do 4, nastepnie wybor wariantu inwestorskiego )
2024 - 2026 )
Koncepcja Programowo Przestrzenna
Redukcja liczby wariantow z 8 do 4 nastepnie wybor wariantu inwestorskiego
2026
Decyzja o Srodowiskowych Uwarunkowaniach
Okreslenie warunkow realizacji inwestycji )
N
2029 - 2030
Decyzja o Ustaleniu Lokalizacji Linii Kolejowej
Podstawa wywtaszczenia nieruchomosci za odszkodowaniem
2028 - 2030
Projekt Budowlany zakonczony Decyzjg o Pozwoleniu nha Budowe
J
N
2031 - 2034
Roboty budowlane i oddanie linii kolejowej do eksploatadji
J

W
¥
E
:




Etap | STES (preselekcja sposrod 8 wariantéow): IV kwartat 2022 - Il kwartat 2023
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* Rozpoznanie uwarunkowan srodowiskowych

* Analizy przestrzenne

+ Spotkania informacyjno-konsultacyjne z Jednostkami Samorzadu Terytorialnego i branzowe
+ Identyfikacja potencjalnych lokalizacji przystankow

+ \Wstepna wersja oferty przewozowej

Etapy | dO I” STES'-R *  Wykonanie pomiarow ruchu

*  Wyznaczenie buforow inwentaryzacji przyrodniczej

Etap Il STES (analizy 4 wariantow): Il kwartat 2023 - Il kwartat 2024

*  Wielobranzowa koncepcja wariantow

*  Projektowanie infrastruktury pasazerskiej w tym weztow przesiadkowych

*  Prognozy ruchu pasazerskiego i towarowego

*  Analizy ruchowo-eksploatacyjne

*  Analiza potencjalnych lokalizacji przystankow

*  Analizy srodowiskowe w tym inwentaryzacja przyrodnicza

+  Spotkania informacyjno-konsultacyjne z Jednostkami Samorzadu Terytorialnego i branzowe
*  Szacunek kosztow

Etap lll STES (wyboér wariantu inwestorskieqo): lll kwartat 2024 - IV kwartat 2024

*  Analiza Kosztow i Korzysci

*  Analiza Ryzyka
. Analiza wielokryterialna z rekomendacja wariantu inwestorskiego
*  Wybor wariantu inwestorskiego




Etap IV STES (ocena oddziatywania na srodowisko): do Ill kwartat 2024 - Il kwartat 2026

\ /
\/(55355'{;3@353“’ +  Opracowanie raportu o srodowiskowych uwarunkowaniach
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*  Ztozenie wniosku o decyzje srodowiskowa
*  Konsultacje spoteczne (wymagane prawem)
*  Uzyskanie decyzji srodowiskowej

Etapy IV do V STES-R Etap V STES (koncepcja programowo przestrzenna): do IV kwartat 2024 - Ill kwartat 2026

+  Dokumentacja geologiczno-inzynierska

* Dokumentacja geodezyjna

*  Projektowanie wielobranzowe (branza torowa, mostowa, drogowa)

*  Projektowanie geotechniczne

* Analizy ruchowo-eksploatacyjne

*  Spotkania informacyjno-konsultacyjne z Jednostkami Samorzadu Terytorialnego i branzowe
*  Prognozy ruchu

*  Analizy mikrosymulacyjne infrastruktury pasazerskiej
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Roznice promieni tukow na linii
konwencjonalnej i KDP
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Linia Kolei Duzych Predkosci
st poczatek i koniec tuku

Konwencjonalna linia kolejowa
s poczatek i koniec tuku

R - promien tuku linii kolejowej
Vmax - projektowana predkos¢ maksymalna

10



Wykonawca

Zamawiajacy

Databout sp. z 0.0. d th b__
, . '&.'

ul. Bitwy Warszawskiej 1920 r. 7
02-366 Warszawa

Kierownik Projektu: Michat Mokrzanski
>4 stes-r-rad-kun-konsultacje@databout.pl

Centralny Port Komunikacyjny sp. z 0.0. \/
Al. Jerozolimskie 142B ) ', KOMUNIKACYINY
02-305 Warszawa

<] sekretariat@cpk.pl
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Dziekujemy za uwage



	Slajd 0: Rozszerzone Studium Techniczno-Ekonomiczno-Środowiskowe (STEŚ-R) dla zadania pn. „Budowa linii kolejowej nr 84 na odc. Radom - Iłża - Kunów”         Warszawa, styczeń 2023 r.
	Slajd 1: Program kolejowy CPK
	Slajd 2
	Slajd 3: Mapa korytarza SSL dot. linii kolejowej nr 84 w ujęciu granic gmin
	Slajd 4: Bazowe założenia projektowe linii kolejowej nr 84
	Slajd 5
	Slajd 6: Uwarunkowania projektowe
	Slajd 7:   Etapy procesu przygotowań oraz realizacji inwestycji  
	Slajd 8: Etapy I do III STEŚ-R
	Slajd 9: Etapy IV do V STEŚ-R
	Slajd 10: Różnice promieni łuków na linii konwencjonalnej i KDP
	Slajd 11: Zamawiający
	Slajd 12: Dziękujemy za uwagę  

