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1. Wstep

1.1. Cel i zakres opracowania

Elektromobilnos¢ to jeden z gtéwnych czynnikdéw ksztattujgcych wspodtczesny system
transportowy. Statystyki wyraznie wskazujg rosnacg role tego procesu —w 2018 roku na catym
Swiecie na drogach jezdzito ponad 3 min pojazddéw elektrycznych, z czego okoto 30% zostato
sprzedanych w 2017 roku. Elektryfikacja sektora transportu jest bardzo istotnym elementem
tworzenia systemu transportu zeroemisyjnego, a rozwdj transportu zréwnowazonego oraz
ochrona srodowiska naturalnego stanowia jeden z priorytetédw polityki transportowej Unii
Europejskiej.

Polska sladem innych krajow europejskich w 2017 roku podjeta dziatania zmierzajgce
do stworzenia warunkéw dla rozwoju elektromobilnosci oraz paliw alternatywnych (prad, gaz
skroplony/sprezony) w kraju w sektorze transportu. Skutkiem tych dziatan byto podjecie
w 2018 roku ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz.U. 2019 poz. 1124
z péin. zm.).

Odpowiedzig na nowe przepisy prawne byto podjecie krokéw przez Gmine Pelplin
celem opracowania Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Pelplin na lata 2020 -
2030.

Celem niniejszej Strategii jest okreslenie planu dziatan oraz analiza mozliwych do
realizacji inwestycji jakie nalezy podjgé aby w petni wykorzysta¢ potencjat rozwoju
elektromobilno$ci w Gminie Pelplin. Przygotowany harmonogram dziatann opracowany zostat
w taki sposéb aby w jak najbardziej optymalny sposéb sprostaé¢ potrzebom transportowym
i Srodowiskowym.

Strategia wykazuje spdjnos¢ z dokumentami strategicznymi i planistycznymi
obowigzujgcymi na terenie Gminy oraz dotychczas realizowanymi inicjatywami Smart City.
Wdrazanie Strategii przyczyni sie przede wszystkim do redukcji emisji lokalnej szkodliwych
substancji do powietrza oraz do obnizenia poziomu hatasu. Waznym elementem Strategii byto
poznanie opinii mieszkarnicéw. W tym celu w poczgtkowym etapie przeprowadzono proces
ankietyzacji. Kolejnym krokiem byto konsultowanie projektu Strategii z wszystkimi

interesariuszami. Dzieki tym dziataniom mozliwe byto stworzenie Strategii nie tylko spdjne;j
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z prowadzong politykg rozwoju Gminy, ale réwniez wychodzacej naprzeciw aktualnym
oczekiwaniom i potrzebom interesariuszy, ktérzy bedg korzystaé z produktéw i rezultatéw
powstatych w wyniku jej wdrazania.

Nalezy wspomnieé, iz na terenie Gminy Pelplin juz od wielu lat podejmowane sg liczne
inicjatywy zwigzane z usprawnieniem systemu transportowego i zmniejszenia jego
emisyjnosci.

1.2. Zrédfa prawa

Na poziomie krajowym podstawowym aktualnie obowigzujgcym dokumentem
ksztattujgcym polityke panstwa jest Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju (SOR)
przyjeta przez Rade Ministrow 14 lutego 2017 r. W ramach wdrazania zréwnowazonego
transportu oraz wdrazania procesu elektromobilnosci w Polsce powyzszy dokument powotat
Program Rozwoju Elektromobilnosci, bedacy jednym z najwazniejszych projektéw SOR.

Niniejsza Strategia opiera sie na realizacji celow wynikajgcych m.in. z:

1) Programu Rozwoju Elektromobilnosci w ramach Strategii na rzecz Odpowiedzialnego

Rozwoju do roku 2020 z perspektywg do 2030 r. (SOR), przyjetej przez Rade Ministréw

14 lutego 2017 roku;

2) Planu Rozwoju Elektromobilnosci ,Energia do przysztosci”, przyjetego przez Rade

Ministrow dnia 16 marca 2017 r;

3) Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, przyjetych przez

Rade Ministréw dnia 29 marca 2017 r.;

4) Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, przyjetej dnia 11 stycznia

2018r.

Podstawg prawng rozwoju elektromobilnosci w krajach cztonkowskich UE jest
Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r.
w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych. Strategia rozwoju elektromobilnosci
Gminy i Miasta Pelplin jest spéjna z Dyrektywg w nastepujgcym zakresie:

1) dazenie do redukcji negatywnego wptywu transportu drogowego na Srodowisko oraz

zmniejszenie zaleznosci od dostaw ropy naftowej spoza Wspdlnoty, poprzez
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stworzenie kompleksowej infrastruktury, pozwalajacej na tadowanie pojazdow
zasilanych alternatywnymi zrédtami energii;

2) podstawa do wyznaczenia kierunkéw polityk krajowych poszczegdlnych panstw
cztonkowskich w zakresie rozwoju i promowania stosowania paliw alternatywnych
oraz niezbednej na te cele infrastruktury w sektorze transportowym;

3) obowigzek rozmieszczenia infrastruktury paliw alternatywnych w okreslonych

terminach (dotyczy m.in. punktéw tadowania pojazdow elektrycznych).

Zgodnie z ,Planem rozwoju elektromobilnosci w Polsce”, instytucje publiczne
powinny sprawowac¢ aktywng role w wyprzedzaniu trenddw w zakresie rozwoju
elektromobilno$ci w Polsce. Popularyzowanie elektromobilnosci poprzez budowe
infrastruktury i zakup pojazdéw elektrycznych moze spowodowa¢ zmiane Swiadomosci
spotecznej. Dodatkowo spdjna polityka lokalna, ukierunkowana na poprawe stanu jakosci
powietrza, uwiarygodni dziatania samorzagddéw w opinii spotecznej i bedzie miata wymierny
wptyw na rozwdj elektromobilnosci w kraju.

W dokumencie ,,Strategia Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego 2020” (Uchwata
nr 458/XXI11/12 Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 24 wrzesnia 2012 r.) okresSlona
zostata wizja i cele strategiczne wojewddztwa zwigzane z elektromobilnoscig. Strategia
wojewddztwa wykazuje zgodnos$é z celami zdefiniowanymi w ramach strategii rozwoju
elektromobilno$ci. We fragmencie dotyczagcym Celu operacyjnego 3.1. ,Sprawny system
transportowy” zawarto stwierdzenie, ze jednym z warunkdéw realizacji celu jest ,promocja
alternatywnych wobec samochodu $rodkdéw transportu”. Pojecie transportu zbiorowego jest
ograniczone w gtéwnej mierze do transportu szynowego tgczgcego miasta powiatowe
z Tréjmiastem. Podnoszenie jakosci ustug ma odbywac sie poprzez powigzanie transportu
zbiorowego z systemami Park & Ride oraz szeroko rozumiang infrastrukturg rowerows.

W tresci strategii kwestia elektromobilno$ci nie jest jednak ujeta wprost jako narzedzie
osiggania celéw rozwoju, cho¢ mozna uznaé, ze sformutowanie ,mniejsze negatywne
oddziatywanie transportu na srodowisko” wspodtgra z ideg elektromobilnosci.

W dokumencie ,Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Obszaru

Metropolitalnego Gdansk — Gdynia — Sopot do roku 2020” wyniku przeprowadzonych analiz,
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sformutowano misje Strategii jako ,stymulowanie wspdtpracy pomiedzy samorzgdami
Zwigzku ZIT, aby w sposob zintegrowany eliminowane byty problemy i wykorzystywane
potencjaty tego obszaru.”. Uszczeg6towienie misji stanowig cztery cele strategiczne, z czego
dwa zwigzane z zapisami Strategii rozwoju elektromobilnosci to: Cel strategiczny Ill.
Kreowanie zintegrowanej przestrzeni, oraz Cel strategiczny IV. Wzrost efektywnosci
energetycznej oraz wdrozenie strategii niskoemisyjnej. Jednakze, dziatania w ramach tego celu
dotyczg jedynie energetyki (jest to m. in. wspieranie wysokosprawnej kogeneracji) oraz
zarzgdzania wodami opadowymi.

Regionalny Program Strategiczny w zakresie transportu (RPS) przyjety w roku 2013
stanowi jedno z szesciu narzedzi realizacji Strategii Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego 2020
(SRWP). Konkretyzuje dziatania Samorzgdu Wojewddztwa Pomorskiego wynikajgce z zapisow
SRWP.

Udziat przejazdow transportem zbiorowym w miastach wojewddztwa pomorskiego
obnizyt sie w latach 2000-2012 z 43% do 29%, jednoczesnie nastgpit spadek ilosci przewozdéw
pasazerskich z 355 do 283 min oséb rocznie. Przyczyng tego stanu rzeczy jest brak
uprzywilejowania w ruchu drogowym pojazdédw komunikacji zbiorowej, nizsza od wymaganej
integracja oraz niedostosowanie oferty przewozowej do postepujgcych procesow
suburbanizacji.

Celem gtéwnym Programu jest ,Sprawny system transportowy”. Zostat on podzielony
na cele strategiczne:

1. Rozwiniety i efektywny system publicznego transportu zbiorowego

Rozwdj systemu komunikacji publicznej bedzie oparty na aktywnym udziale zaréwno

organizacyjnym jak i finansowym wtadz samorzagdowych gminnych, powiatowych oraz

wojewddzkich. Planowane dziatania pokrywajg sie z powyzszymi Strategiami

(inwestycje w wezty przesiadkowe, integracje taryfowo-biletowe, koordynacja

rozktaddw linii). Dodatkowo, przewidziana jest organizacja kampanii: informacyjnych,

edukacyjnych i promocyjnych. Przedsiewziecia, ktore poprawig konkurencyjnosé
transportu zbiorowego dotyczg réwniez:

- systemodw sygnalizacji akustycznej;

- systemoéw informacji dla podréznych;
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- systemoéw sygnalizacji akomodacyjnej;
- systemdéw nawigacji satelitarnej dla usprawnienia ruchu oraz podniesienia
bezpieczenstwa.
Obszarem, na ktérym beda prowadzone ww. zadania to cate wojewddztwo pomorskie.
2. Sie¢ drogowa wzmacniajgca dostepnosé i spdjnosc regionu.

Poprawie dostepnosci stuzy¢ bedzie modernizacja lub budowa drég, w tym m. in.
poszerzenia przekroju jezdni, wezty drogowe, ciggi ruchu uspokojonego przy
przejSciach przez mniejsze miejscowosci. Kluczowymi partnerami tych przedsiewziec¢
sg JST, zarzadcy drég powiatowych, GDDKIA oraz ZDW w Gdansku. Dziatania dotyczace
zwiekszenia bezpieczenstwa ruchu drogowego (m. in. urzadzenia sterowania ruchem
drogowym, s$rodki uspokojenia ruchu, wprowadzenie systemu zarzgdzania
infrastrukturg drogowg) majg zasieg wojewddzki, ograniczony jednak to miejskich

obszarow funkcjonalnych.

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Pomorskiego 2030 przyjeto
Uchwatg Nr 318/XXX/16 Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 29 grudnia 2016 r.
Samorzad wojewddztwa przygotowat zmieniony plan zagospodarowania dla dostosowania go
do zmieniajgcych sie proceséw zachodzgcych w przestrzeni regionu i tendencji zmian
w zagospodarowaniu przestrzennym. Punktem wyjscia byto okreslenie roli i funkcji Planu.
W warstwie strategicznej wdraza on zatozenia Strategii Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego
2020. Zintegrowane planowanie rozwoju wojewddztwa tgczy aspekty spoteczne, gospodarcze
i srodowiskowe. Jest realizowane zgodnie z zapisami dokumentow strategicznych,
planistycznych i programowych. Wyrazny jest podziat wojewddztwa na czes$¢ charakteryzujaca
sie dobrg siecig powigzan funkcjonalno-przestrzennych (szczegdlnie wzdtuz ciggu kolejowego:
Tczew-Gdansk-Gdynia-Lebork) oraz na cze$¢ o stabej dostepnosci (jest to w szczegdlnosci

zachodnia czes¢ wojewddztwa).
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1.3. Cele rozwojowe, strategie i plany Gminy Pelplin

Jednym z dziatan wskazanych w diugoterminowe] Strategii Rozwoju Spoteczno —
Gospodarczego dla Gminy Pelplin do roku 2020, kierunkéw dziatania jest Poprawa
dostepnosci komunikacyjnej wewnatrz gminy Pelplin. Ideg tego kierunku jest przebudowa
istniejgcych ciggdw komunikacyjnych i poprawa stanu technicznego drég gminnych taczacych
miasto Pelplin z poszczegdlnymi miejscowosciami terendw wiejskich wraz ze zmiang
organizacji ruchu dla zwiekszenia ptynnosci ruchu pojazdéw i poprawy komunikacji.

W opracowanym Planie Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Pelplin okreslono cele
rozwojowe i plany Gminy Pelplin, ktére wykazujg spdjnos¢ z przedmiotowg Strategia
w perspektywie do 2030 roku.

Cel gtéwny w PGN dla Gminy Pelplin brzmi nastepujaco:

Redukcja emisji gazdw cieplarnianych, zwiekszenie udziatu energii pochodzqcej ze Zrodet
odnawialnych i redukcja zuzycia energii finalnej poprzez podniesienie efektywnosci
energetycznej.

Wskazano pie¢ celéw horyzontalnych, ktére w znacznym stopniu nawigzujg do
niniejszej Strategii:

Pierwszy cel horyzontalny w zakresie energetyki okreslit cztery cele operacyjne:

e rozwdj niskoemisyjnych zrédet energii i eliminacja niskosprawnych oraz zamiana

paliw na mniej emisyjne,

e rozwdj sieci cieptowniczych i gazowych oraz poprawa efektywnosci energetycznej

proceséw zwigzanych z dystrybucjg ciepfa,

e wykorzystanie odnawialnych zrédet energii,

e podniesienie efektywnosci wytwarzania i zarzagdzania energia.

W ramach wyznaczonych celéw wskazano na nizej wymienione kierunki dziatani:

— budowa niezbednej infrastruktury elektrycznej i gazowej,

— likwidacja i ograniczenie niskiej emisji m.in. poprzez budowe sieci gazowniczej lub
nowoczesnych sieci cieptowniczych w obszarach zwartej zabudowy oraz promocja
nowych technologii grzewczych wsrdd mieszkarncow,

— przygotowanie terenéw inwestycyjnych pod wzgledem prawnym i technicznym dla

rozwoju produkcji energii odnawialnej i opartej o HT,



Strategia rozwoju elektromobilnosci Miasta i Gminy Pelplin na lata

2020 - 2030
NFOSIGW

zmniejszenie zuzycia energii srednio w gminie o ok. 25% oraz kosztéw jej uzyskania

przez odbiorcéw koficowych,

— podniesienie poziomu lokalnego bezpieczestwa energetycznego poprzez rozwdj
wykorzystania odnawialnych Zrédet energii w celu uzyskania udziatu tych Zrédet w
o0gdlnym zuzyciu energii, a w szczegdlnosci na poziomie minimum 44%,

— zmniejszenie oddziatywania energetyki na sSrodowisko min. poprzez istotne obnizenie
udziatu wegla w bilansie paliw,

— wdrozenie jednego z wariantéw: ciepto sieciowe z planowanej elektrowni, cieptowni
na biomasie bgdz budowa gminnej biogazowni,

— upowszechnienie indywidualnych Zrédet zaopatrzenia w energie elektryczng w postaci
matych elektrowni wiatrowych,

— upowszechnienie stosowania kolektoréw stonecznych do produkcji cieptej wody oraz
sukcesywne wprowadzanie ogniw fotowoltaicznych, wykorzystania
niskotemperaturowej energii geotermalnej (pompy ciepta),

— upowszechnienie wykorzystania nadwyzek stomy w postaci brykietéw do ogrzewania
pomieszczen,

— poprawa stanu czystosci powietrza atmosferycznego, w tym min. sukcesywne
zmniejszanie udziatu wegla, az do catkowitej eliminacji jego spalania,

— edukacja, propagowanie i wspieranie rdznych form wykorzystania energii

odnawialnych przez jej indywidualnych odbiorcéw,

Wszystkie  wyzej wymienione kierunki dziatan znalazty odzwierciedlenie
w przedmiotowej Strategii, co Swiadczy o ciggtosci prowadzonej polityki rozwoju na terenie
Gminy i trafnej ocenie potrzeb energetycznych Gminy.
Kolejny cel operacyjny Transport odnosit sie do kierunkéw dziatan zwigzanych z:
e usprawnieniami systemdéw komunikacyjnych,
e budowg i modernizacjg drég w celu usprawnienia systeméw komunikacyjnych i
zmniejszenia ich emisyjnosci, w szczegdlnosci na obszarach przekroczen norm jakosci

powietrza,
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rozwojem i promocjg systeméw komunikacji publicznej w celu zwiekszenia jej
atrakcyjnosci,

rozwojem i promocja alternatywnych srodkéw transportu (pieszego, rowerowego),
tworzeniem stref ograniczonego ruchu,

modernizacjg systemdw oswietlenia ulic.

Wskazany cel operacyjny: transport odnosit sie do kierunkéw dziatan zwigzanych z:
poprawg stanu technicznego istniejgcych drog gminnych oraz budowa drég w
obszarach nowej zabudowy mieszkaniowej, atrakcji turystycznych i terendéw
inwestycyjnych,

budowg i przebudowg obiektéw infrastruktury okotodrogowej (chodniki, oswietlenie,

Sciezki rowerowe).

Wyzej wymienione cele w sposdb posredni i bezposredni odnosza sie do

przedmiotowej Strategii. Rozwdj elektromobilnosci wptynie pozytywnie na jako$¢ srodowiska

na terenie Gminy Pelplin, zwiekszona zostanie tym samym atrakcyjnos¢ gminy. Strategia

Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Pelplin na lata 2020 — 2030 wskazuje takze na

koniecznos¢ realizacji dziatan edukacyjnych, takze pod katem edukacji ekologicznej.

1.4. Charakterystyka jednostki samorzadu terytorialnego.

Gmina Pelplin potozona jest w potudniowej czesci wojewddztwa pomorskiego w

powiecie tczewskim. W latach 1975 - 1998 administracyjnie gmina nalezata do wojewédztwa

gdanskiego. Etnicznie i geograficznie gmina potozona jest na Kociewiu.
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Mapa 1. Granice administracyjne Gminy Pelplin
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Zrédto: https://www.google.com/maps/place/Pelplin [dostep: pazdziernik 2020]

Od pdtnocy Pelplin graniczy z gming Subkowy, na zachodzie z gming Starogard Gdanski
i Bobowo natomiast na potudniu z gminami Morzeszczyn i Gniew. Na wschodzie granice
wyznacza Wista. W skfad gminy wchodzi 14 sotectw:
1. Bielawki,
Greblin,
Janiszewo,
Janiszewko,

Kulice,

2

3

4

5

6. Lignowy Szlacheckie,
7. Mate Walichnowy,

8. Miedzytez,

9. Pomyje,

10. Rajkowy,
11. Ropuchy,
12. Rozental,

13. Rudno
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14. Wielki Garc.

W uktadzie funkcjonalnym Gmina Pelplin znajduje sie w obszarze metropolitalnym
Gdanska, dlatego jej rozwdj nalezy $cisle odnosi¢ do Aglomeracji Gdanskie;j.
Liczba mieszkancow

Gmine Pelplin zamieszkuje 16.166 0séb (dane GUS na 2019 r.). Na 1 km? powierzchni
ogdlnej gminy przypadato przecietnie 115 oséb, przy Sredniej dla powiatu tczewskiego

wynoszgcej 166 oséb, a dla wojewddztwa pomorskiego 128 oséb.

Wykres 1. Liczba mieszkaricow Gminy Pelplin w latach 2015-2019

16 564
16 482
16 410
16 166

2015 2016 2017 2018 2019

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS [dostep: wrzesieri 2020]

Najwieksza liczba mieszkarnicéw zamieszkuje teren samego miasta Pelplina — 46,40%
wszystkich mieszkaricow Gminy Miasta Pelplin. Na drugim miejscu znalazta sie miejscowosé

Rajkowy 10,27 % Na terenie pozostatych miejscowosci od okoto 1% do 6%.
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Wykres 2. Liczba mieszkaricow w podziale na sotectwa i miasto Pelplin w 2019 r.
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0,00% 5,00% 10,00% 15,00% 20,00% 25,00% 30,00% 35,00% 40,00% 45,00% 50,00%

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS 2019 [dostep: wrzesieri 2020]

W ostatnich latach zaobserwowa¢ mozna wzrost udziatlu mieszkancow w wieku
poprodukcyjnym. W strukturze demograficznej Gminy Miasta Pelplina wedtug ekonomicznych
grup wieku - blisko 62 % stanowig mieszkarncy w wieku produkcyjnym, 20 % — ludno$é w wieku
przedprodukcyjnym, natomiast 18 % — mieszkaricy w wieku poprodukcyjnym. Podczas
planowania dziatan zwigzanych z rozwojem Gminy Miasta Pelplin nalezy uwzglednié

postepujgcy proces starzenia sie spoteczenstwa.
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Wykres 3. Mieszkaricy Gminy Pelplin w podziale na grupy ekonomiczne w latach 2015-2019

2015 2016 2017 2018 2019

m w wieku przedprodukcyjnym ®m w wieku produkcyjnym w wieku poprodukcyjnym

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS 2019 [dostep: wrzesieri 2020 r.].

Poziom bezrobocia i rynek pracy

Bezrobocie rejestrowane w Pelplinie wynosito w 2019 roku 5,8 % 0séb (9,2 % kobiet
i 3,0 % wsrod mezczyzn). Jest to znacznie wiecej od stopy bezrobocia rejestrowanego dla
wojewddztwa pomorskim (4,4 %) oraz o0 0,5% wiecej od stopy bezrobocia rejestrowanego dla
catej Polski (5,3%).

W ostatnich latach, zgodnie z ponizszym wykresem wzrastata liczba podmiotow
gospodarczych. 80% wszystkich podmiotéw gospodarczych stanowig mikroprzedsiebiorstwa,
zatrudniajgce do 9 o0sdéb. Znaczna czes¢ mieszkancow Gminy Pelplin podejmuje prace

w Pelplinie, bgdz sgsiednich miejscowosciach.
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Wykres 4. Podmioty gospodarki narodowej ogotem w Gminie Pelplin

./

2015 2016 2017 2018 2019

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS 2019 [dostep: wrzesieri 2020 r.].

Srodowisko przyrodnicze

Gmina Pelplin zajmuje obszar 140,44 km?, z czego 80% powierzchni stanowig uzytki
rolne, 11% uzytki lesne, natomiast 9% powierzchni gminy to pozostate grunty. Lesistos¢ Gminy
Pelplin jest znacznie nizsza niz lesistos¢ catego wojewddztwa pomorskiego (35,9%), a nawet
catego kraju (28,8%).

Najwazniejszg, pod wzgledem rangi, formg ochrony przyrody jest sie¢ NATURA 2000,
a w jej ramach na omawianym terenie wigczone do ochrony obszary to: — Dolna Wistfa
(PLH220033) — obszar specjalnej ochrony siedlisk, — Dolina Dolnej Wisty (PLBO40003) - obszar
specjalnej ochrony ptakéw.

Na terenie Gminy Pelplin wyrdzniono 6 Jednolitych Czesci Wéd Powierzchniowych
(JCWP): — Wista od Wdy do ujscia (RW20002129999), — Kanat Granicznik (RW2000172994), —
Drybok (RW2000172996), — Wierzyca od Wietcisy do ujscia (RW20001929899), — Wegiermuca
od dopt. z Wysokiej do ujscia (RW200020298789), — Beka (RW20001729888).

Najwiekszg rzeka przeptywajaca przez Gmine Pelplin jest Wierzyca, a jej dtugosc
w granicach Gminy wynosi 10,2 km. Rzeka wykorzystywana jest gospodarczo — znajduja sie na

niej mtyny, zastawki, jeziora zaporowe, elektrownie wodne. Wschodnig granice Gminy

16



Strategia rozwoju elektromobilnosci Miasta i Gminy Pelplin na lata

2020 - 2030
NFOSIGW

stanowi Wista, wraz z utworzong przez nig Doling Walichnowskga. Zachodnig granice Gminy
wyznaczajg cieki Wegiermuca i Wierzyca.

Obszar Gminy Pelplin potozony jest w zasiegu dwdch JCWPd. Zachodnia czesé Gminy
nalezy do JCWPd nr 30, natomiast wschodnia do JCWPd nr 31. Jednostka potozona jest
w granicach JCWPd nr 28 i 29. Obszar JCWPd nr 30 potozony jest na terenie 3 942,8 km?
i obejmuje region Dolnej Wisty, zlewnie Wdy i Wierzycy. Znaczng czes¢ JCWPd pokrywajg lasy
Boréw Tucholskich. System wodonosny jest rozbudowany w profilu pionowym i précz
poziomdéw miedzymorenowych i sandrowych obejmuje warstwy miocenu, oligocenu i we
wschodniej cze$ci wodonosne osady kredy gérnej. W czwartorzedzie wystepujg jeden, dwa
lub trzy poziomy nie bedgce w kontakcie z lokalnie wystepujacym poziomem paleogernskim
i pietrem kredowym. Gtebokos¢ wystepowania wdd stodkich wynosi miejscami do 200 m.
Obszar JCWPd nr 31 potozony jest na terenie 1 033,6 km? i obejmuje zlewnie Wisty w obrebie

Doliny Wisty. Warunki hydrogeologiczne sg bardzo zréznicowane.

1.5. Wnioski wynikajgce z charakterystyki jednostki samorzadu terytorialnego
Gmina Pelplin charakteryzuje sie korzystnym potozeniem komunikacyjnym.
Mieszkancy Gminy Pelplin mogg skorzystac z autostrady Al, ktéra umozliwia podrézowanie
wzdtuz wschodniej i zachodniej czesci kraju. Przez teren gminy przebiegajg gtéwne trakty
kolejowe i drogowe:
— trasa miedzynarodowa nr 1 : Gdansk — Slgsk,
— magistrala kolejowa : Slgsk — Porty,
— w poblizu granic gminy wiedzie wazna trasa komunikacyjna — droga nr 22, tgczaca
wschodnig i zachodnig granice Polski,
— sie¢ utwardzonych (asfaltowych) drég, taczacych Pelplin z sotectwami, o tgcznej
dtugosci 132,6 km,
— odlegtosci od gtéwnych miast : Gdansk — 56 km, Starogard Gdanski — 15 km, Tczew —
24 km, Warszawa — 350 km,

— najblizszy port lotniczy — Rebiechowo k. Gdariska — ok. 70 km,
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Gmina i Miasto Pelplin lezy na terenie wojewddztwa pomorskiego, w pasie nadwislaiskim,
ok. 55 km na potudnie od Gdarnska, 14 km od Starogardu Gdanskiego, 21 km od Tczewa, 70
km od Elblaga, 80 km od Gdyni, ok. 70 km od lotniska w Rebiechowie.

W ostatnich latach na terenie Gminy wystepuje spadek liczby ludnosci. Spadek liczby
mieszkancdw Gminy jest w znacznej czesci efektem ujemnych wartosci salda migraciji.
Waznym elementem rozwojowym jest potozenie Gminy w sgsiedztwie Gdarnska. Rozwdj
Gminy jest w duzej czesci uzalezniony od potozenia w Gdanskim Obszarze Metropolitalnym.
Zmiany, ktore dokonujga sie w tak duzym osrodku aglomeracyjnym jakim jest Gdansk
bezposrednio przektadajg sie na rozwdj Gminy. Gdansk to duzy rynek konsumencki,
w granicach ktérego funkcjonuje bardzo duzo firm ustugowych i produkcyjnych. Stolica
wojewddztwa to potencjalny rynek docelowy wielu funkcjonujgcych na terenie Gminy Pelplin
przedsiebiorstw.

Dzieki bliskosci Gdariska mieszkancy Gminy mogg korzysta¢ z ustug wyzszego rzedu,
niedostepnych dla matych osrodkéw oddalonych od duzych miast, sg to np. ustugi: finansowe,
badawczo — rozwojowe, handlowe, informacyjne, naukowe czy kulturalne. Jesli Gmina bytaby
dobrze skomunikowana z Gdanskiem, to Pelplin nie musi obawia¢ sie odptywu ludnosci.
A wrecz przeciwnie nadal moze spodziewac sie, ze na jej teren bedg przybywaé nowi
mieszkancy. Pozwala to zachowa¢ na wiele lat odpowiednig strukture demograficzng,
korzystny stosunek liczby ludnosci w wieku nieprodukcyjnym i produkcyjnym.

Biorac pod uwage tak bliskg lokalizacje Gdanska wzgledem analizowanego obszaru
nalezy dazy¢ do wprowadzania i kontynuacji w miare mozliwosci organizacyjnych,
technicznych i finansowych rozwigzan transportowych spdjnych z rozwigzaniami
transportowymi wykorzystywanymi na terenie Gdanska.

Analizujgc obszar Gminy pod katem przyrodniczym, teren Gminy Pelplin jest
urozmaicony, zajety przez ekosystemy lesnotgkowe, obfitujgcy w formy ochrony przyrody
i krajobrazu. Na analizowanym obszarze wystepujg nastepujace formy ochrony przyrody:

° Dwa Obszary NATURA 2000 Dolna Wista (PLH220033) - obszar specjalnej ochrony

siedlisk, — Dolina Dolnej Wisty (PLB040003)

° Obszar Chronionego Krajobrazu (OChK) - Gniewski

° 16 Pomnikdw przyrody
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Wyzej wymienione obszary chronione sg terenami najwyzszej wartosci przyrodniczej.
Przy realizacji dziatan inwestycyjnych dla ww. obszaréw koniecznym jest sporzgdzenie analizy
oddziatywania na srodowisko danej inwestycji. Cze$¢ obszaru Gminy ze wzgledu na cenne
walory przyrodnicze moze zosta¢ wytaczona z realizacji inwestycji zwigzanych, takze
z niskoemisyjnym transportem. Gmina Pelplin dysponuje réwniez ograniczonymi zasobami
finansowymi, dlatego tez wazine jest pozyskanie $rodkéw zewnetrznych na realizacje

inwestycji.
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2. Obecny stan jakosci powietrza

Klasyfikacji stref dokonuje sie dla kazdego zanieczyszczenia oddzielnie, na podstawie
jego stezen wystepujgcych w rejonach, gdzie stezenia te sg najwyzsze na obszarze strefy.

Zaliczenie strefy do gorszej klasy (klasa C) nie oznacza zatem, ze jakos¢ powietrza na
terenie catej strefy nie spetnia okreslonych kryteridw. Przypisanie strefie klasy C nie oznacza
takze koniecznosci prowadzenia intensywnych dziatan na rzecz poprawy jakosci powietrza na
obszarze catej strefy. Oznacza natomiast potrzebe podjecia odpowiednich dziatan
w odniesieniu do wybranych obszaréow w strefie (z reguty o ograniczonym zasiegu) i dla
okreslonych zanieczyszczen.

Rocznej oceny jakosci powietrza dokonuje sie na podstawie informacji dotyczacych
poziomow i przestrzennych rozktadéw stezenia normowanych zanieczyszczen. Informac;ji tych
mogg dostarczac rdozne metody, do ktdrych naleza:

1) pomiary intensywne, do ktérych zalicza sie pomiary wykonywane na statych
stanowiskach w ramach Paristwowego Monitoringu Srodowiska, obejmujace:

— pomiary ciggte prowadzone z zastosowaniem miernikdw automatycznych,

— pomiary manualne prowadzone codziennie (jesli metodg referencyjng jest metoda
manualna), - w odniesieniu do benzenu, As, Cd, Ni i B(a)P — rowniez pomiary
manualne prowadzone w sposéb systematyczny, odpowiednio do metodyk
referencyjnych.

2) pomiary wskaznikowe, obejmujace pomiary wykonywane w ramach Panstwowego
Monitoringu Srodowiska, dla ktérych wymagania co do celdw jakosci danych sg mniej
restrykcyjne niz dla pomiardw intensywnych. Do grupy pomiaréw wskaznikowych
nalezg pomiary wykonywane w ograniczonym czasie (okresowe, cykliczne), w tym
prowadzone z wykorzystaniem stacji mobilnych. Do grupy tej zaliczane beda réwniez
(na etapie wykonywania oceny) pozostate pomiary, prowadzone na statych
stanowiskach, ktérych kompletnos$é¢ nie spetnia wymagan stawianych pomiarom
intensywnym.

3) obliczenia z wykorzystaniem matematycznych modeli transportu i przemian

substancji w powietrzu.
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4) obiektywne szacowanie w oparciu o analize informacji o emisji zanieczyszczen i jej
zrédtach, sposobie zagospodarowania terenu, warunkach topograficznych

i klimatycznych rozwazanych obszaréw.

Najwieksze zuzycie energii elektrycznej w Gminie Pelplin przypada na budynki
mieszkalne (ok. 90%), kolejnymi istotnymi sektorami sg budynki uzytecznosci publicznej
i oSwietlenie. Natomiast gtdownym odbiorcg energii cieplnej jest sektor budynkéw uzytecznosci
publicznej. W podobny sposdb ksztattuje sie struktura emisji dwutlenku wegla.

Zuzycie energii elektrycznej w Gminie Pelplin w analizowanych sektorach wynosi ok.
9.973 MWh, natomiast energii cieplnej ok. 1.420 MWh, czyli ok. 5,11 TJ. tgczna emisja CO;
w wyniku zuzywania energii elektrycznej w gminie wynosi ok. 8,1 tys. Mg/rok, a w wyniku
uzytkowania energii cieplnej ok. 471 Mg/rok.

Emisja dwutlenku wegla z budynkéw mieszkalnych pochodzi przede wszystkim
z ogrzewania mieszkan oraz zuzycia energii elektrycznej. Dominujgcy udziat budynkéw
o niskiej charakterystyce energetycznej (budowane przed rokiem 1990) powoduje, ze jest to
sektor o bardzo duzej emisji. Sektor ten obejmuje gospodarstwa domowe zlokalizowane na
terenie catej Gminy Pelplin. Wielkos$¢ emisji CO2eq z tego sektora zalezna jest od iloSci zuzytej
energii elektrycznej oraz cieplnej.

Sektor transportu plasuje sie na drugim miejscu pod wzgledem emisji dwutlenku wegla
w roku bazowym na terenie Gminy Pelplin. Najwiekszym Zrédtem emisji CO; do powietrza
w sektorze transportu jest zuzycie oleju napedowego (blisko 53%), a na drugim miejscu plasuje
sie benzyna (prawie 42%).

Wielkos¢ emisji dwutlenku wegla z sektora przemystowego oraz energetycznego
obliczono na podstawie zuzycia poszczegdlnych rodzajéw paliw, zgodnie z bazg danych
systemu SOZAT, gdzie gromadzone sg dane o optatach za gospodarcze korzystanie ze
srodowiska, udostepniong przez Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Pomorskiego. W bilansie
w sektorze energetycznym pominieto jednostki objete handlem emisjami. W sektorze
przemystowym najwiekszg emisje CO; generuje wykorzystanie gazu ziemnego.

Corocznie dla wojewddztwa pomorskiego sporzadzana jest Roczna Ocena jakosci

powietrza w Wojewddztwie Pomorskim. W roku 2019 na terenie Gminy Pelplin znajdujacej sie
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w strefie pomorskiej PL2202, na podstawie przytoczonej oceny stwierdzono przekroczenia
(oznaczone klasg C) poziomdéw docelowych benzo(a)pirenu i Oz ze wzgledu na ochrone
zdrowia. Biezgce pomiary mozna sprawdzic na stronie internetowej:

https://panel.syngeos.pl/sensor/c6h6?device=225.
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3. Stan obecny systemu komunikacyjnego Gminy Pelplin

3.1. Struktura organizacyjna

Art. 7 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
(Dz. U. z 2019 r. poz. 2475 z pdin. zm.) okresla, ze organizatorem publicznego transportu
zbiorowego, wiasciwym ze wzgledu na obszar dziatania lub zasieg przewozéw jest gmina,
biorgc pod uwage linie komunikacyjne lub sie¢ komunikacyjng w gminnych przewozach
pasazerskich. Majgc na uwadze dotychczasowe czynniki ekonomiczne, obszar mozliwych
rozwigzan, poza jedng prébg kilkanascie lat temu, na terenie Gminy Pelplin nie funkcjonuje
zbiorowy transport publiczny. Tak wiec gmina ani samodzielnie, ani poprzez zlecenie
podmiotowi zewnetrznemu, nie wykonuje publicznych ustug przewozowych.

Innego rodzaju obowigzkiem, ktéry Gmina Pelplin wykonuje, jest dowozenie dzieci
i mtodziezy do szkdt gminnych. Wynika on m. in. z zapiséw ustawy o finansowaniu zadan
oswiaty. Na terenie Gminy Pelplin w imieniu gminy obowigzki te wykonuje spétka , Arriva”
nalezgca do miedzynarodowej Grupy Arriva — DB Company. Posiadany przez tego przewoznika
tabor zapewnia komfortowy i bezpieczny transport dla dzieci i mtodziezy z terenu catej gminy.

Spotka ,Arriva” kolejny raz z rzedu wykonuje obowigzki gminy w zakresie dowozu
ucznidw do szkot, wykonawcg zostata sktadajgc najkorzystniejszg oferte w trybie przetargu
nieograniczonego. ,Arriva” jest operatorem, ktéry w Polsce swiadczy ustugi zaréwno kolejowe
i autobusowe. Te ostatnie realizowane sg na liniach miejskich, regionalnych i dalekobieznych.
Dziatalno$¢ na terenie szeSciu wojewddztw, szeroki wachlarz ustug, doswiadczenie oraz
znajomosc¢ rynku regionalnego, sprawiajg, iz w tym zakresie przewoznik sprawdza sie we

wspotpracy z Gming Pelplin.
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Mapa 2. Obszar dziatalnosci spotki ,,Arriva” w Polsce
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Zrédto: https://arriva.pl/upload/image/mapa_arriva.jpg z dnia 03/09/2020 r.

3.2. Transport publiczny i komunalny oraz prywatny

Na terenie Gminy Pelplin funkcjonuje jeden dworzec kolejowy, ktéry niejako potgczony
jest z weztem przesiadkowym dla prywatnych, lokalnych przewoznikéw buséw. Mimo faktu,
iz Pelplin zlokalizowany jest bezposrednio przy jednej z najwazniejszych linii kolejowych
w Polsce, nr 131 prowadzacej z Gdyni przez Bydgoszcz na Slgsk, to samo skomunikowanie

Pelplina z pobliskim Tréjmiastem nie nalezy do najlepszych.
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Tabela 1. Rozktad jazdy pociggow osobowych ze stacji Pelplin

Kierunek Gdansk Gtowny

godziny odjazdu w dni 04:16; 05:10; 05:55; 06:25; 07:03; 07:19; 08:57; 10:10;
powszednie 11:23; 13:10; 15:55; 17:17; 19:58

godziny odjazdéw w soboty, 05:10; 07:03; 07:19; 08:57; 11:23; 13:10; 16:48; 17:17;
niedziele i Swieta 19:58

Kierunek Laskowice Pomorskie

godziny odjazdu w dni
08:48; 11:42, 13:31; 15:51; 16:45; 17:53; 19:36; 21:03
powszednie

godziny odjazdéw w soboty,
08:48; 11:42; 13:31; 15:51; 16:45; 17:53; 19:36; 21:03
niedziele i Swieta

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie www.rozklad-pkp.pl

Powyzszg tabele nalezy uzupetni¢ o informacje, iz zdecydowana wiekszo$é pociggdéw
to koleje regionalne, a sposréd pociggdw o klasie Intercity, tylko dwa zatrzymuja sie na stacji
w Pelplinie. Zatem bezposrednia podrdz np. na potudnie, choéby do Warszawy (kierunek
bezposredni — Laskowice Pomorskie), wymaga wyszukania potgczen posrednich
z przesiadkami, lub udania sie innym srodkiem transportu do miasta powiatowego — Tczewa,
gdzie zlokalizowany jest duzo wazniejszy dworzec kolejowy. Co wiecej, ostatni pocigg

w kierunku pétnocnym odjezdza o 19:58, co wydaje sie zdecydowanie za wczesnie.
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Zdjecie 1. Dworzec PKP w Pelplinie

Zrédto: materiaty wtasne Gminy Pelplin

W ramach stacji obstugiwanych przez PKP, na terenie Gminy Pelplin znajduje sie takze
stacja w miejscowosci Kulice.

Jak wspomniano powyzej, w kompleksie wezta dworcowego, znajduje sie zatoka dla
prywatnych lokalnych przewoznikéw, wsrdd ktérych prym wiodg: P. P. H. U. Latocha oraz
P. H. U. Owsiak. Przewoznicy zapewniajg mozliwos¢ przemieszczania sie wiekszosci
mieszkancédw gminy z waznymi miejskimi osrodkami lokalnymi: miastem gminnym Pelplin,
miastami powiatowymi Tczewem oraz Starogardem Gdanskim.

Pierwszy z powyzszych przewoznikéw, P. P. H. U. Latocha, na terenie powiatu
tczewskiego obstuguje az 27 linii, z ktorych az 16 przebiega przez teren Gminy Pelplin. Sg to
linie:

a) Pelplin —Rudno — Tczew,

b) Tczew — Rajkowy — Pelplin,
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c) Pelplin —Rajkowy — Tczew,

d) Tczew — Gorzedziej — Walichnowy — Gniew,

e) Gniew — Walichnowy — Gorzedziej — Tczew,

f) Tczew — Rudno — Gniew — Opalenie,

g) Opalenie — Gniew — Rudno — Tczew,

h) Tczew — Rudno — Gniew — Kolonia Ostrowicka — Pienigzkowo,
i) Kolonia — Gniew — Rudno — Tczew,

j) Pienigzkowo — Gniew — Rudno — Tczew,

k) Pelplin — Kulice — Gniew,

[) Gniew — Kulice — Pelplin,

m) Pelplin — Nowa Cerkiew — Borkowo — Gniew,

n) Gniew — Borkowo — Nowa Cerkiew — Pelplin,

o) Pelplin —Brody Przylesie — Nowa Cerkiew — Gniew,

p) Gniew — Nowa Cerkiew — Brody Przylesie — Pelplin.

Z kolei P. H. U. Owsiak realizuje potgczenia Pelplina ze Starogardem Gdanskim w obie
strony. W powszednie dni tygodnia, linia jest obstugiwana fgcznie 23 razy w jednym kierunku,
z czego najwczesniejszy kurs rozpoczyna sie o 5:10, ostatni zas 21:00.

Analizujgc powyisze, nalezy zwrdci¢ uwage przede wszystkim na fakt, iz kilka
Z miejscowosci nie posiada bezposredniego dostepu do miasta gminnego, w ktérym to
mieszkancy czesto robig zakupy, zatatwiajg najwazniejsze sprawy administracyjne w Urzedzie
Miasta i Gminy, Miejskim Osrodku Pomocy Spotecznej, spoétce komunalnej
,Pelkom” Sp. z 0. o.. Miejscowos$ciami tymi sg3: Mate Walichnowy, Miedzytez, Wielki Garg,
Pomyje, Nowy Dwodr. Z uzyskanych informacji wynika, iz wtadze gminy prowadza
zaawansowane rozmowy ze wspomniang wyzej spétka ,Arriva” w celu mozliwej realizacji linii
autobusowych, ktdére bedg scisle skorelowane z dowozami szkolnymi. Aby maksymalnie
zmniejszy¢ zaangazowanie srodkéw gminnych, w tym celu nalezy starac sie pozyskac Srodki
z Funduszu Przewozéw Autobusowych, ktéry pozwala sfinansowac¢ cze$é wydatkow

zwigzanych z uruchomieniem takich przewozéw.
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W badaniach marketingowych przeprowadzonych na potrzeby niniejszej strategii,
niewiele ponad pofowa respondentow stwierdzita, ze w celu przemieszczania sie uzywa
samochodu. Dokfadne wyniki badan w tym zakresie zostaty przedstawione na ponizszym

wykresie.

Wykres 5. Podziat zadan przewozowych na terenie Gminy Pelplin w 2020 roku
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Zrédto: badania wtasne na potrzeby Strategii Rozwoju Elektromobilnosci Miasta i Gminy Pelplin do 2030 roku

Przewazajgcym wsrdd badanych srodkiem lokomocji jest samochéd. 51% przemieszcza
sie nim jako kierowca bez pasazeréw, a 50% w wiecej oséb. Niespetna 1/3 badanych, bo 28,1%
porusza sie pieszo, a roweru uzywa 19,8% ankietowanych. Co ciekawe, niespetna 2%
ankietowanych stwierdzito, ze korzysta z busa lub tez autobusu. Jednak nalezy zwrécié tu
uwage na fakt, iz sam system komunikacji na terenie gminy funkcjonuje w strefie prywatnej
gospodarki, a przewoznicy starajg sie komunikowaé trasy relacji Pelplin — Gniew, Pelplin —

Tczew lub Pelplin — Starogard Gdanski. Inne miejscowosci gminne znajdujg sie w trasach
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konkretnych linii, stad tez mieszkaricy majg mozliwosé przemieszczania sie nie tylko na terenie

Gminy Pelplin, ale takze w wiekszosci Powiatu Tczewskiego oraz Starogardzkiego.

Wykres 6. Zapotrzebowanie mieszkaricow na komunikacje publiczng

W tak, ale tylko na terenie miejskim
M tak, jako potaczenie terendw wiejskich
z miejskim

M olejem napedowym (diesel)

M nie

Zrédto: badania wtasne na potrzeby Strategii Rozwoju Elektromobilnosci Miasta i Gminy Pelplin do 2030 roku

Przygladajac sie badaniu opinii wzgledem ewentualnego funkcjonowania komunikacji
publicznej na terenie Gminy Pelplin, warto zwrdci¢ uwage, ze az 61,7% badanych uwaza za
stuszny taki pomyst. Sposrdd ankietowanych po 37,5% stwierdzito, ze takie rozwigzanie
powinno funkcjonowaé¢ w catej gminie lub jako potgczenie terenéw wiejskich z Pelplinem.
8% uwaza, iz komunikacja publiczna na terenie Gminy Pelplin powinna petnié funkcje miejskiej
lub podmiejskiej. Zasadnym wydaje sie kierunek obrany przez Burmistrza Miasta i Gminy
Pelplin w celu przygotowywania sie do uruchomienia tego typu komunikacji publicznej.

Transport indywidualny osobowy i towarowy realizowany jest z wykorzystaniem
pojazddéw silnikowych uzytkowanych we witasnym imieniu, takséwek oraz roweréw. Liczbe
zarejestrowanych pojazdéw w powiecie tczewskim wedtug stanu na 31 grudnia 2019 r.

przedstawiono w tabeli nr 2.
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Tabela 2. Liczba zarejestrowanych pojazdow na terenie Powiatu Tczewskiego w 2019 roku

Rodzaj pojazdu Liczba pojazdow ogoétem

Samochody osobowe 68.650
Samochody ciezarowe 9.323
Ciggniki samochodowe 973
Samochody specjalne 772
Autobusy 570
Ciggniki rolnicze 4.272
Motocykle 4.963
Motorowery 4.325
RAZEM 93.848

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS

Liczba zarejestrowanych samochoddéw osobowych w ciggu dziesieciu ostatnich lat
(2009 —2019) w powiecie tczewskim wzrosta o 35,68%. Wskaznik ten jest dynamicznie i stale
rosnacy, co roku liczba samochodéw osobowych w Powiecie Tczewskim wzrasta $rednio

0 1.802,5 samochodu. Szczegétowe dane w tym zakresie przedstawiono na wykresie nr 7.
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Wykres 7. Liczba samochoddow osobowych w Powiecie Tczewskim w latach 2009 — 2019

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS

Informacje istotne dla potrzeb prac nad wprowadzaniem odpowiednich zmian
w jakosci mobilnosci dotyczg takze wieku zarejestrowanych samochodéw osobowych.
Niestety, zdecydowang wiekszos¢, bo ponad potowe stanowig samochody w wieku powyzej
20 lat. 18% stanowig samochody w wieku pomiedzy 16, a 20 lat. Trzecie miejsce na tym
niechlubnym jednak podium zajmujg samochody w wieku 12 — 15 lat, ktérych w Powiecie
Tczewskim w ubiegtym roku byto zarejestrowanych 15%. Samochody roczne, dwu i trzyletnie
stanowig tylko 3% ogétu. Nieco lepiej sytuacja wyglada w przedziale od 4 do 9 lat, gdzie po
podsumowaniu danych stwierdzono, ze takich samochodéw zarejestrowano w Powiecie

Tczewskim 9%. Doktadne dane w tym zakresie zostaty przedstawione na wykresie nr 8.
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Wykres 8. Wiek zarejestrowanych samochodow osobowych w Powiecie Tczewskim

Hdo 1 roku
M2 lata

3 lata

M 4-5 lat

m m6-7 lat

m 8-9 lat
10-11 lat
12-15 lat

m 16-20 lat

powyzej 20 lat

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS

Badajgc kwestie dotyczace rodzaju paliwa, z jakiego korzystajg samochody osobowe
w Powiecie Tczewskim, nalezy zwrdci¢ uwage na fakt, iz zdecydowana wiekszos¢ aut zasilana
jest benzyng (43%). Drugy co do wielkosci liczbe stanowig samochody tankowane olejem
napedowym (33%), zas te, ktdre korzystajg z gazu LPG stanowig wielko$¢ 10%. Pozostate 14%
samochoddéw korzystajg z innego Zrédfa napedzania. Dane te zostatly przedstawione na

wykresie nr 9.
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Wykres 9. Struktura zarejestrowanych samochodow osobowych pod wzgledem stosowanego
paliwa w Powiecie Tczewskim w 2019 r.

H benzyna
M olej napedowy
M gaz LPG

M pozostate

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS

Przygladajac sie danym pozyskanym podczas badania ankietowego mieszkancow
Gminy Pelplin, struktura ta wyglada nieco inaczej. Sposréd badanych 49% stwierdzito, iz ich
L,gtowny” samochdéd w gospodarstwie domowym porusza sie dzieki olejowi napedowemu.
Drugg wielko$¢ (36%) stanowi benzyna, trzecia za$ gaz LPG (11%). Zadna z badanych oséb nie
wybrata odpowiedzi dotyczacej silnikdw niskoemisyjnych, tj. hybrydowych lub elektrycznych.

Wynik tych badan zostat przedstawiony na wykresie nr 10.
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Wykres 10. Struktura samochodow osobowych pod wzgledem stosowanego paliwa w Gminie

Pelplin w 2020 r. wedtfug ankietowanych

M nie dotyczy
H benzyna (Pb)
M olejem napedowym (diesel)
M gazem (LPG)
silnik hybrydowy
silnik hybrydowy Plug-in
naped elektryczny

Zrédto: badania wtasne na potrzeby Strategii Rozwoju Elektromobilnosci Miasta i Gminy Pelplin do 2030 roku

3.3. Pojazdy o napedzie elektrycznym, infrastruktura tadowania pojazdow

Wprowadzajac infrastrukture tadowania samochodéw, rowerdw, itp. o napedzie

elektrycznym, nalezy na wstepie przedstawié¢ kilka faktow dotyczacych tej tematyki.

tadowanie pojazdéw elektrycznych odbywa sie na kilka sposobdéw, ktdore zostaty

przedstawione ponizej:

a)

b)

sposéb przewodowy plug — in — sposéb ten polega na podtgczeniu samochodu do
punktu fadowania (ogdélnodostepnego lub tez prywatnego),

sposéb pantografowy — fadowanie stosowane w przypadku autobuséw
z zamontowanym pantografem lub — coraz czesciej — pantografem odwréconym
montowanym na maszcie fadowarki. Ze wzgledu na charakterystyke gminy w zakresie
transportu publicznego, sposéb ten w najblizszych latach nie powinien by¢ w ogdle

rozpatrywany,
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c) sposdb indukcyjny — polega na wykorzystaniu indukcji elektromagnetycznej, poprzez
system montowany na przystankach autobusowych. Podobnie jak w przypadku
pantografu, sposéb niemozliwy do wykorzystania w warunkach Gminy Pelplin,

d) sposéb solarny — tadowanie uzupetniajgce odbywajace sie z paneli na dachu pojazdu.
W przypadku wprowadzenia pojazdow elektrycznych jako elementu transportu

publicznego, tego typu tadowanie jest jak najbardziej zasadne.

Do tadowania pojazdow elektrycznych stuzyé przede wszystkim powinny stacje
tadowania. Ustawa o elektromobilnosci wskazuje bezposrednio, iz stacjg tadowania jest
urzadzenie budowlane obejmujgce punkt tadowania (normalnej lub matej mocy) zwigzane
z obiektem budowlanym lub wolnostojacy obiekt budowlany z zainstalowanym co najmniej
jednym punktem tadowania, ktéry jest wyposazony w oprogramowanie umozliwiajgce
Swiadczenie ustug tadowania wraz ze stanowiskiem postojowym jej przeznaczonym oraz
przytgczem elektroenergetycznym do sieci dystrybucyjnej.

Wyrdznia sie dwa rodzaje punktow tadowania pojazdow elektrycznych:

a) matej mocy —do 22 kW,
b) duzej mocy — powyzej 22 kW.

Zgodnie z przytoczong juz wyzej ustawg o elektromobilnosci, nie uznaje sie za punkty
tadowania urzadzen o mocy 3,7 kW zainstalowanych w miejscach innych niz ogdlnodostepne
stacje tadowania, w szczegdlnosci w budynkach mieszkalnych. Dla potrzeb rozwoju
elektromobilno$ci w Gminie Pelplin, zasadnym bedzie budowa infrastruktury do tadowania
pojazdéw elektrycznych stacjonarnych, takich, ktére bedg przeznaczone do tadowania
pojazddéw stuzacych obstudze komunikacji publicznej oraz ogdlnodostepne tadowarki stuzgce
mieszkaricom.

Dla tych ostatnich, zasadnicze znaczenie ma typ ztgcza, w naszej gospodarce wystepuje
ich kilka rodzajéw:

a) Type 2, ktéry stuzy do tadowania prgdem zmiennym jedno — lub tréjfazowym,

o napieciu odpowiednio do 250 V lub 480 V i mocy fadowania 7-22 kW. Czas petnego

natadowania z uzyciem tego ztgcza wynosi dla samochoddw osobowych od kilku do
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kilkunastu godzin przy fadowaniu pragdem jednofazowym i ulega skrdéceniu o ok. 30%
przy fadowaniu pradem 3 —fazowym. Reasumujgc, przy wykorzystaniu punktu
tadowania z rodzaju ztgczem, czas postoju wyniesie kilka godzin,

b) CHAdeMO - charakteryzuje sie tym, iz stosuje sie je przede wszystkim w pojazdach
marek japonskich i francuskich oraz CCS Combo2. tadowarki z tego typu ztgczem
uzywane sg przede wszystkim w pojazdach amerykanskich i europejskich, stuzg do
tadowania pradem statym o duzej mocy tadowania, ktéra wynosi od 400 do 500 kW.
tadowarki takie mogg natadowaé akumulator z poziomu 20% do 80% w czasie okoto
godziny. To z kolei znaczy, ze samochdd osobowy klasy kompaktowej w ciggu tejze
godziny uzupetni ubytek prgdu pozwalajgcy na pokonanie od 75 km do 150 km,

¢) Inne rodzaje zfgcz — stosowane sg przede wszystkim na rynku chinskim (ztgcze typu

Type 1 oraz BG/T).

Dla potrzeb realizacji zadan wynikajgcych z ustawy o elektromobilnosci, w ankiecie dla
mieszkancodw Gminy Pelplin, zadano kilka pytan okreslajacych skale problemu.

Sposrod 96 o0sob, ktére wziety udziat w badaniu, zadna nie jest posiadaczem
samochodu elektrycznego. Przygladajac sie odpowiedziom, nie dziwi wiec fakt, iz 59,4%
ankietowanych nigdy nie rozwazato zakupu lub wynajmu takiego auta. 3,1% badanych
rozwaza zakup takiego auta w najblizszym czasie, a 19,8% w bardziej odlegtym czasie. 9,4%
ankietowanych zastanawiato sie nad zakupem takiego $rodka transportu, lecz nie
zdecydowato sie. Z kolei 8,3% zastanawia sie nad takim zakupem, ale uwzgledniajac
dofinansowanie ze s$rodkédw publicznych. Wyniki dotyczace tego pytania zostaty

przedstawione na wykresie nr 11.
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Wykres 11. Mozliwosc zakupu lub wynajmu samochodu o napedzie elektrycznym wedtug
ankietowanych

M jestem posiadaczem takiego
samochodu

M rozwazam zakup w najblizszym czasie

M rozwazam zakup, lecz nie wiem kiedy
to nastapi

M rozwazatem, lecz ostatecznie nie
zdecydowatem sie

rozwazam zakup uwzgledniajgc
dofinansowanie ze sSrodkow
publicznych

nigdy nie rozwazatem zakupu takiego
samochodu

Zrédto: badania wtasne na potrzeby Strategii Rozwoju Elektromobilnosci Miasta i Gminy Pelplin do 2030 roku

Poruszona zostata takze kwestia bardzo istotna w zakresie ewentualnej budowy
ogélnodostepnych stacji tadowania pojazdéw elektrycznych. Zadane pytanie jest o tyle
istotne, gdyz daje obraz wiedzy spoteczedstwa na temat funkcjonowania samochoddw
elektrycznych, a jednoczesnie pokazuje jakie ewentualnie tadowarki dla takich pojazdow
powinny zostac zlokalizowane na terenie Gminy Pelplin.

Az 32 osoby (33,3%) badanych nie jest w ogdle zainteresowanych kupnem takiego
samochodu w przysztosci. 24% oséb chciatoby tadowac¢ taki samochéd maksymalnie godzine,
po 15,6% do 30 minut i powyzej 2 godzin, z kolei 11,5% poswiecitoby na tadowanie

maksymalnie do 2 godzin. Wyniki badan w tym zakresie przedstawia wykres nr 12.
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Wykres 12. Mozliwy czas tadowania samochodu elektrycznego wedtug ankietowanych

B do 30 minut

H do 1 godziny

H do 2 godzin

M powyzej 2 godzin

nie dotyczy, gdyz nie
zamierzam kupowac
samochodu elektrycznego

Zrédto: badania wtasne na potrzeby Strategii Rozwoju Elektromobilnosci Miasta i Gminy Pelplin do 2030 roku

Kontynuujgc temat dotyczacy stacji tadowania pojazdéw elektrycznych, zadano
mieszkaricom pytanie dotyczgce lokalizacji tego typu infrastruktury. Ponad potowa badanych
(54,2%) chciataby tadowac¢ samochdd elektryczny w domu, a 32,3% za najlepsze uznaje
miejsce publiczne. 10% najczesciej korzystatoby z tadowarki zainstalowanej w miejscu pracy,
a 3% osob odpowiedziato negatywnie (nigdzie). Doktadne wyniki w tym zakresie przedstawia

wykres nr 13.
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Wykres 13. Lokalizacja stacji tadowania pojazddw elektrycznych zdaniem ankietowanych

B dom
B miejsce pracy
B miejsce publiczne

M nigdzie

Zrédto: badania wtasne na potrzeby Strategii Rozwoju Elektromobilnosci Miasta i Gminy Pelplin do 2030 roku

Podsumowujac tematyke dotyczgcag elektromobilnosci, spytano mieszkancéw, jak
wazny ich zdaniem jest rozwdj elektromobilnosci w Gminie Pelplin. Sposréd badanych,
najwiekszg grupe (36,5%) stanowig osoby, ktére uwazajg, ze elektromobilnos¢ jest
umiarkowanie waznym kierunkiem rozwoju. Drugg co do wielkosci oséb w tym zakresie
stanowig osoby, ze jest to wazny kierunek rozwoju (1/4 badanych). Spora grupa oséb (20,8%)
uwaza, ze Gmina Pelplin nie powinna zajmowac sie tematykg zwigzang z elektromobilnoscia,
a 11,5% nie ma zdania w tej kwestii. 6,3% z kolei uwaza, ze jest to niezwykle istotna
problematyka, ktorg gmina powinna zajmowac sie w pierwszej kolejnosci. Wyniki badan w tym

zakresie obrazuje wykres nr 14.
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Wykres 14. Istota rozwoju elektromobilnosci zdaniem ankietowanych w Gminie Pelplin

H najwazniejszy

B wazny
B umiarkowanie wazny
M niepotrzebny

nie mam zdania

Zrédto: badania wtasne na potrzeby Strategii Rozwoju Elektromobilnosci Miasta i Gminy Pelplin do 2030 roku

Mieszkancy w badaniu zostali spytani takze o ewentualne lokalizacje tego typu
infrastruktury. Kazdy z ankietowanych udzielit odpowiedzi w formie pisemnej. Sposréd nich,
najczesciej przewaza kilka lokalizacji, ktére stanowig swoiste centra komunikacyjne o duzej
dostepnosci. Sg to:

a) teren dworca PKP w Pelplinie,

b) teren przy Bazylice Katedralnej w Pelplinie,
c) parking przy Gorze Jana Pawta Il w Pelplinie,
d) parking na Placu Wolnosci w Pelplinie,

e) parkingi przy galeriach handlowych,

f)  parking przy ul. Kosciuszki w Pelplinie.
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Wsrod odpowiedzi ankietowani zwracali uwage takze na brak potrzeby realizacji tego
typu inwestycji oraz na fakt, iz jedna tadowarka na cate miasto w zupetnosci wystarczy. Dla
zobrazowania wskazanych przez ankietowanych lokalizacji, badajac ich zasadnos¢, na mapie

nr 3 wskazano mozliwe miejsca budowy infrastruktury tadowania pojazddéw elektrycznych.
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Mapa 3. Potencjalne lokalizacje stacji tadowania pojazddw elektrycznych na terenie miasta Pelplin

@ Lokalizacja fadowarki

s Potencialne lokalizacje na terenie Pfa!plina

tadowarek pojazdaw elekirycznych
wskazane przez ankietowanych

Strategia Rozwoju -
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Zrédto: badania wtasne na potrzeby Strategii Rozwoju Elektromobilnosci Miasta i Gminy Pelplin do 2030 roku
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3.4. Charakterystyka infrastruktury rowerowej

Infrastruktura rowerowa stanowic winna jeden z istotniejszych elementéw, jesli chodzi
o wdrazanie strategii elektromobilnosci. Aby mdc przedstawié stojace przed wtadzami Gminy
Pelplin wyzwania, w pierwszej kolejnosci nalezy przeprowadzi¢ analize stanu obecnego.
System komunikacji rowerowej w Gminie Pelplin opiera sie przede wszystkim na szlakach
potozonych w samym miescie Pelplin, poza przebiega jedynie Szlak Grzymistawa, ktéry na
analizowanym terenie nie ma wydzielonych ciggdw rowerowych lub pieszo — rowerowych.

Wybudowane ciggi rowerowe i pieszo — rowerowe na terenie samego Pelplina
stanowig niewielki odsetek wobec liczby kilometréw drég publicznych. Istniejgca
infrastruktura stuzgca bezposrednio rowerzystom zostata przedstawiona w tabeli nr 3,

a nastepnie na mapie nr 4.

Tabela 3. Szlaki rowerowe w Gminie Pelplin w 2020 roku

Dlugosé
Nazwa odcinka .ugosc Nawierzchnia Rodzaj trasy
odcinka [m]
, , , . kostka Cigg pieszo —
Aleja Kociewska — obwodnica Pelplina 3.970
betonowa rowerowy
ul. Mickiewicza, od skrzyzowania z Kostka Gi 0570 -
Alejg Kociewska (Rondo Chopina) do 800 betonowa rzi/z_row
Ronda Zotnierzy Wykletych Y
ul. Mickiewicza, od Rc.)nda Zotnierzy Kostka écieska
Wykletych do Ronda im. 650
. betonowa rowerowa
Przygodzinskiego
ul. Wybickiego, od ul. Szkolnej do ul. 260 Kostka Cigg pieszo —
Sambora betonowa rowerowy
ul. Starogardzka (Aleja Jana Pawta 1),
od wjazdu na , baze Pélko” do Ronda Kostka Sciezka
o . . 375
Meczennikéw Pelplina przy Alei betonowa rowerowa
Kociewskiej
Droga wojewddzka nr 229 — od Kostka Ci 0570 —
Ronda Meczennikéw Pelplina do 1.960 a8 P
. . betonowa rowerowy
zjazdu ,,Pelplin” na autostrade Al
Droga wojewddzka nr 229 —za
zjazdem ,,Pelplin” na autostrade Al Kostka Cigg pieszo —
. . 8.420
do granicy z Gming Starogard betonowa rowerowy

Gdanski

Zrédto: opracowanie wtasne
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Mapa 4. Sciezki rowerowe w miescie Pelplin w 2020 roku
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rowerowe na terenie Pelplina

Strategia Rozwoju
Elekiromobilnosci

Miasta i Gminy Pelplin ! g
na lata 2020 - 2030 | ]

/

Zrédto: opracowanie wtasne na potrzeby Strategii Rozwoju Elektromobilnosci Miasta i Gminy Pelplin do 2030 roku
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Ankietowani zostali takze spytani o jakos¢ infrastruktury rowerowej istniejgcej na
terenie Gminy Pelplin. Zdecydowana wiekszo$¢ badanych stwierdzita jednoznacznie, ze
infrastruktura sciezek rowerowych na terenie Gminy Pelplin nie jest zadowalajaca. Takiej
odpowiedzi udzielito az 65,6% badanych oséb. Odwrotnego zdania jest 22,9% osdb, a 11,5 nie
korzysta ze $ciezek rowerowych, nie ma wiec zdania na ten temat. Odpowiedzi badanych

zostaty przedstawione na wykresie nr 15.

Wykres 15. Jakosc¢ infrastruktury rowerowej zdaniem ankietowanych w Gminie Pelplin

B zadowalajaca

M niezadowalajaca

M nie korzystam ze $ciezek
rowerowych

Zrédto: badania wtasne na potrzeby Strategii Rozwoju Elektromobilnosci Miasta i Gminy Pelplin do 2030 roku

Kolejne z serii pytan otwartych dotyczyto takie problemu zgtaszanego przez
mieszkancow w dos¢ duzej ich liczbie, a mianowicie niebezpiecznych miejsc dla rowerzystéw
na terenie Gminy Pelplin. Analizujgc odpowiedzi, mozna stwierdzi¢, ze sg one potwierdzeniem

tego, o co walczg od kilku lat wtadze Gminy Pelplin:
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a) odcinek drogi wojewddzkiej nr 229 Pelplin — Starogard Gdanski na wysokosci zjazdu
,Pelplin” na autostrade A1,
b) odcinek wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 230 Pelplin — Rajkowy,
c) odcinek wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 230 Rudno — Pelplin.
Analizujgc obecng sytuacje, najwazniejszym problemem wydaje sie brak fragmentu
drogi rowerowej bezposrednio przy zjezdzie ,Pelplin” z autostrady Al. Bardzo duze natezenie
ruchu samochodowego oraz problemy zwigzane z lokalizacjg $ciezki rowerowej wydajg sie

istotnymi kwestiami, ktére nalezy jak najszybciej rozwigzac.
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4. Opis istniejgcego systemu energetycznego Gminy Pelplin

4.1. Ocena bezpieczenstwa energetycznego Gminy Pelplin

Funkcje gtéwnego dostawcy energii elektrycznej na terenie Gminy Pelplin petni spétka

»Energa” Operator S. A., nalezgca do Grupy ,Energa”. Grupa ,Energa”, ktéra od niedawna

nalezy do Orlenu, jest jednym z trzech najwiekszych dostawcéw energii elektrycznej w Polsce.

Sam system energetyczny, ktéry zapewnia Gminie Pelplin dostawy energii elektrycznej, jest

elementem ogdlnokrajowego systemu wytwarzania, przesytania i rozdziatu energii, a dziata w

ramach Krajowego Systemu Energetycznego (KSE), ktédrym z kolei zarzagdza operator Polskie

Sieci Energetyczne S. A. (PSE).

Gtéwne elementy systemu energetycznego przebiegajagcego przez Gmine Pelplin sg

trzy linie sieci elektroenergetycznej: 100, 200 i 400 kV. Zostaty one przedstawione na mapie

nrb5.

Mapa 5. Gtdwne elementy systemu energetycznego w Gminie Pelplin
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Zrédto: opracowanie wtasne
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Podstawowym Zrédtem zaopatrzenia gminy Pelplin w energie elektryczng jest sie¢
Sredniego napiecia 15 kV, zasilana z sieci wysokiego napiecia 110 kV za posrednictwem
czterech gtéwnych punktéw zasilania 110/15 kV GPZ: Starogard, Majewo i Subkowy oraz
Lignowy (abonencki) zlokalizowanych na trenie Gminy Pelplin.

Zaznaczona na mapie nr 4 kolorem czerwonym linia elektroenergetyczna 400 kV
Grudzigdz — Pelplin — Gdansk Przyjazni bedzie taczyta trzy stacje elektroenergetyczne istotne
dla zasilania znacznych obszaréw wojewddztwa kujawsko — pomorskiego i pomorskiego. Ma
ona szczegblne znaczenie poniewaz wiekszo$¢ energii zuzywanej w tym regionie jest
przesytana, a nie produkowana na miejscu. Ponadto budowana linia zastgpi istniejgcg linie 220
kV, ktdra zostanie zdemontowana. Inwestycja realizowana jest w ramach rozbudowy
Krajowego Systemu Elektroenergetycznego.

Na terenie Gminy Pelplin zlokalizowana jest farma wiatrowa o mocy 48 MW, ktéra
zostata oddana do uzytku w 2010 r. Jest jedng z dziewieciu farm lgdowych funkcjonujgcych na
terenie wojewddztwa pomorskiego, ktérych fgczna moc przytgczeniowa wynosi 1.484,68 MW.

Pelplin Sp. z o. o. zrealizowata projekt inwestycyjny budowy farmy wiatrowej o mocy
48 MW, sktadajgcej sie z 24 turbin wiatrowych typu G90 firmy Gamesa o mocy 2 MW kazda.
Spotka uzyskata koncesje na wytwarzanie energii elektrycznej i farma wiatrowa zostata
formalnie przekazana do eksploatacji. Catkowita inwestycja wyniosta 227.019.060 zt.

Zgodnie z zapisami warunkowej umowy zakupu 100% udziatbw w spodice
Pelplin Sp. z 0. 0. od hiszpanskiej firmy Gamesa Energia S. A. U. z dnia 25 maja 2011 roku, PGE
Energia Odnawialna S.A. w dniu 2 sierpnia 2012 roku, tj. po spetnieniu wszystkich warunkéw
kontraktu, stata sie 100% udziatowcem w Spotce Pelplin Sp. z 0. o..

Zakup farmy wiatrowej wpisuje sie w strategie dziatania PGE Energia Odnawialna S. A,

przyczyniajac sie do budowy wartos$ci GK PGE w zakresie odnawialnych Zzrodet energii.
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Zdjecie 2. Farma wiatrowa na terenie Gminy Pelplin

Zrédto: materiaty wiasne Gminy Pelplin

Wspomniana wyzej linia 400kV obstugiwana bedzie przez Gtéwny Punkt Zasilania
zlokalizowany nieopodal miejscowosci Nowy Dwoér.

Linia elektroenergetyczna 400 kV Grudzigdz - Pelplin — Gdanisk Przyjazn pofaczy ze sobg
3 stacje elektroenergetyczne istotne dla zasilania znacznych obszaréw wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego i pomorskiego. Zastgpi takze istniejgcg od pond 60 lat linie 220 kV,
ktéra zostanie zdemontowana. Inwestycja realizowana jest w ramach rozbudowy Krajowego
Systemu Przesytlowego. Krajowy System Elektroenergetyczny (KSE) to podstawa
bezpieczenstwa elektroenergetycznego kraju. Na KSE sktadajg sie urzadzenia do rozdziatu,
przesytu i wytwarzania energii elektryczne;j.

Inwestycja polegata na budowie stacji elektroenergetycznej 400(220)/110 kV.
Docelowo, stacja bedzie jednym z wazniejszych elementéw sieci elektroenergetycznej
najwyzszych napieé¢ w potnocnej Polsce. Wtgczone do niej zostang linie elektroenergetyczne
400 kV Grudzigdz — Gdansk Przyjazn oraz regionalne linie wysokiego napiecia 110 kV. Stacja

IH

bedzie takze potaczona z planowanymi zespotami elektrowni wiatrowych ,,Pelplin II” i ,,Sztum”
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Zdjecie 3. Gtowny Punkt Zasilania na terenie Gminy Pelplin

Zrédto: materiaty wiasne Gminy Pelplin

Budowa nowej linii Grudzigdz — Pelpin — Gdansk Przyjazn wpisuje sie w szeroko
zakrojone plany Polskich Sieci Elektroenergetycznych, bedgce realizacjg rzgdowego programu
Polityki energetycznej Polski do 2030 roku. Na ich mocy PSE zamierza do 2025 roku
wybudowac 4 tys. kilometréw nowych sieci elektroenergetycznych najwyzszych napie¢ 400 kV
i 220 kV. To oznacza, ze linia Grudzigdz — Pelplin — Gdansk Przyjazi, bedac elementem tego

planu, stanowi inwestycje celu publicznego o znaczeniu lokalnym i krajowym zarazem.
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Mapa 6. GPZ w Gminie Pelplin na tle linii elektroenergetycznych w potnocnej Polsce

~_ Olsztyn 4
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Zrédto: materiaty PSE

Obecnie infrastruktura sieci przesytowych w Polsce wymaga szybkiego rozwoju.
Woystarczy spojrze¢ na mape zageszczenia linii 400 kV u naszych sgsiadéw. W Niemczech faczna
dtugosé linii napowietrznych 400 kV i 220 kV na 1.000 km? wynosi ponad 100 km. We Francji
okoto 90 km, a w bliskich nam Czechach 70 km. U nas ten wskaznik oscyluje na stosunkowo
niskim poziomie 41 km na 1000 km?. Do tego nalezy zauwazy¢, ze znaczna cze$¢ z 14 tys. km
linii najwyzszych napie¢ powstata w latach 60 i 70 ubiegtego wieku.

Dzi$ wojewddztwo pomorskie produkuje zaledwie 30 proc. energii, ktdrej potrzebuje.
Reszte musi importowac z pozostatych regionéw Polski. To dlatego, ze wiekszo$¢é elektrowni
znajduje sie na potudniu kraju. Pragd w nich wytwarzany wymaga zatem przesytu na odlegtosé
setek kilometréw. Obecnie aglomeracja Trdjmiasta oraz caty region zasilane sg przede
wszystkim dzieki starej linii 220 kV biegnacej z Bydgoszczy do Gdanska. Linia powstata jeszcze
na przetomie lat 50 i 60. Drugim Zrédtem jest jednotorowa linia 400 kV Grudzigdz — Gdansk,

ktora liczy blisko 30 lat. Awaria jednego z tych Zrddet zasilania moze stanowi¢ realne
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zagrozenie bezpieczenstwa energetycznego catego regionu. Nowa linia, gwarantujgc ciggtosc

dostaw pradu, ma dla woj. kujawsko-pomorskiego i pomorskiego znaczenie strategiczne.

Mapa 7. Linie energetyczne w wojewddztwie pomorskim w 2018 r. w pdftnocnej Polsce

Linie w 2018 roku

Nowa linia 400 kV

Zrédto: https://liniagrudziadzgdansk.pl/znaczenie-projektu.html z dnia 20/09/2020 r.

Krajowy System Elektroenergetyczny (KSE) to podstawa bezpieczerstwa
elektroenergetycznego kraju. Na KSE sktadajg sie urzadzenia do rozdziatu, przesytu
|i wytwarzania energii elektrycznej. Zanim prad dotrze do gniazdek elektrycznych i urzadzen,
ktore zasila, musi pokonac¢ dtugg droge. Czasem nawet kilkaset kilometréw. Jest to mozliwe
przede wszystkim dzieki rozbudowanej i prawidtowo funkcjonujacej sieci linii przesytowych
i stacji elektroenergetycznych, ktdre sg podstawowymi elementami KSE. Tworzg one system
umozliwiajgcy dostawy pragdu do gospodarstw domowych, przedsiebiorstw oraz obiektéw
uzytecznosci publicznej w catej Polsce. Co wazne, w sposdb ciggty i nieprzerwany.

W Polsce jest ponad 13.000 km tego typu linii — z czego 5.340 km to linie o napieciu

400 kV. Pozostate 7.942 km to linie 220 kV, ktére sg stopniowo zastepowane duzo bardziej
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wydajnymi potgczeniami 400 kV. Linie przesytowe stuzg do transportu energii z miejsc, gdzie
prad jest wytwarzany, do duzych stacji elektroenergetycznych. Tam napiecie jest obnizane, po
czym za pomocg linii 110 kV prad przesyta sie do mniejszych stacji zwanych Gtéwnymi
Punktami Zasilania. Tu nastepuje ponowne obnizenie napiecia do poziomu 20, 15 lub 10 kV,
i rozdziat energii do setek stacji transformatorowych. Dopiero z nich zasila sie wiekszos¢
odbiorcow koncowych, czyli domy, szkoty, szpitale czy urzedy. Tak prad trafia do gniazdek
gospodarstw domowych. O tym, jak waznym w catym systemie stat sie Pelplin, pokazuje

ponizsza mapa (mapa nr 8).

Mapa 8. Plan sieci przesytowej najwyzszych napie¢ w Polsce
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Zrédto: www.pse.pl z dnia 22/09/2020 r.
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Rozwazane byty i s3 mozliwosci powstania nowych konwencjonalnych Zrédet
systemowych produkcji energii elektrycznej w wojewddztwie (np. elektrowni gazowo —
parowej (450 MW) w Gdansku (inwestycja Grupy Energa odtozona w czasie), elektrowni
weglowej (2x800 MW) w miejscowosci Rajkowy (Gmina Pelplin, inwestycja zaniechana) lub
w innej lokalizacji w Dolinie Wisty (réwniez obecnie nie rozwazana) oraz elektrowni jgdrowe;j
(min. 2 000 MW maks. 3750MW) w dwéch lokalizacjach Lubiatowo — Kopalino (Gmina
Choczewo) lub w Zarnowcu (Gmina Gniewino i Krokowa), dla ktérej decyzja o powstaniu
podjeta zostanie na szczeblu centralnym. Wynika to m. in. z nastepujacych zatozen:

1. koniecznosci zapewnienia odpowiedniego poziomu mocy wytwoérczych w Zrddtach
konwencjonalnych, w oparciu o budowe nowych zrédet o charakterze systemowym
(6500 MW do 2020 r. w skali kraju), zgodnie z projektem Polityki Energetycznej Polski
do 2050;

2. mozliwosci, jakie daje dolny odcinek rzeki Wisty, posiadajacej przeptywy bedace
w stanie pokry¢ zapotrzebowanie na wode surowg, niezbedng do procesu
technologicznego elektrowni, bez ryzyka zaktécenia warunkéw hydrologicznych oraz
degradacji potencjatu ekologicznego rzeki;

3. wazrastajacych planowanych mocy przesytowych energii elektrycznej na liniach NN,
zwigzanych z modernizacjg istniejgcych (Dunowo — Stupsk — Zarnowiec, Zarnowiec —
Gdansk Bfonia, Gdarnisk Btonia — Olsztyn Matki) i budowg nowych odcinkéw (Gdarsk
Przyjazn — Zydowo Kierzkowo, Gdarsk Przyjazr — Pelplin — Grudzigdz Wegrowo, Stupsk
Wierzbiecino — Zydowo Kierzkowo);

4. znacznych potencjalnych mozliwosci odbioru energii elektrycznej w projektowanych
(Gdansk Przyjazn, Pelplin) lub modernizowanych stacjach elektroenergetycznych

(Gdansk I, Gdarisk Btonia, Stupsk Wierzbiecino, Zarnowiec).

Ze wzgledu na brak aktualizacji w ostatnich latach Zatozen do planu zaopatrzenia
w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla miasta i gminy Pelplin (aktualizacja we
wrzesniu 2015 r.), niemozliwy jest doktadne ocenienie obecnego stanu systemu

energetycznego Gminy Pelplin. Niezbednym i koniecznym wydaje sie przygotowanie nowego
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dokumentu w tym zakresie, ktéry okresli nie tylko stan aktualny, ale tez nakresli kierunki
rozwoju energetyki obszaru.

Generalny ksztatt systemu przesytowego PSE, przedstawiony wedtug stanu na 2018 r.
i 2027 r. pokazuje, ze dla bezpieczeristwa energetycznego catego regionu niezwykle istotnymi
sg inwestycje realizowane i zlokalizowane takze w Gminie Pelplin. Mowa tu o istniejgcym juz
w okolicach miejscowosci Nowy Dwor, a wspomnianym wczesniej Gtdwnym Punkcie Zasilania,
a takze budowanej linii 400 kV na odcinku Grudzigdz Wegrowo — Pelplin — Gdansk Przyjazn.
Sa to inwestycje, ktére maja kluczowe znaczenie dla bezpieczenstwa energetycznego catego
regionu. Wptyng one na usprawnienie przesytu energii elektrycznej z potudnia (tam, gdzie
obecnie produkuje sie wiekszos¢ energii elektrycznej zuzywanej na potrzeby krajowe) na
potnoc kraju.

Powszechnos$¢ dostepu i korzystanie z zalet energii elektrycznej wymaga sprawnego
dziatania rozbudowanego uktadu urzadzen do jej wytwarzania, przesytania i rozdziatu. Energia
elektryczna dostarczana do naszych domdéw wytwarzana jest w elektrowniach. W Polsce s3 to
gtéwnie elektrownie cieplne opalane weglem brunatnym lub kamiennym. Przesyt energii
z elektrowni do odbiorcy mozliwy jest dzieki rozlegtej sieci linii i stacji elektroenergetycznych.
Wigze sie on jednak ze stratami. Zasadniczy sposdb zmniejszenia tych strat polega na
podwyzszaniu napiecia elektroenergetycznych linii przesytowych.

Zaleznie od odlegtosci, na jakie ma by¢ przesytana energia, rézne sg wartosci
stosowanych napie¢. Wynoszg one:

1) od 220 do 400 kV (tzw. najwyzsze napiecia), w przypadku przesytania na duze
odlegtosci,

2) 110 kV (tzw. wysokie napiecie), w przypadku przesytania na odlegtosci nie
przekraczajgce kilkudziesieciu kilometréw,

3) od 10 do 30 kV (tzw. srednie napiecia), stosowane w lokalnych liniach rozdzielczych.

Podnoszenie napiecia dla celéw przesytu, a nastepnie obnizania do poziomu, na ktérym
mozliwe jest stosowanie elektrycznych urzgdzen powszechnego uzytku zbudowanego na
napiecie 220/230 Ilub 380/400 V, wymaga korzystania z systemowych stacji

elektroenergetycznych najwyzszych napiec, wielu stacji rozdzielczych wysokiego napiecia oraz

55



Strategia rozwoju elektromobilnosci Miasta i Gminy Pelplin na lata

2020 - 2030
NFOSIGW

rozlicznych stacji transformatorowych, zamieniajgcych s$rednie napiecie (rozdzielcze) na
powszechnie stosowane w instalacjach odbiorczych (230/400 V). Wszystkie te obiekty — linie
i stacje elektroenergetyczne — sktadajg sie na system elektroenergetyczny.

Nie ma mozliwosci magazynowania energii elektrycznej, co oznacza ze w kazdym
momencie ilosci energii wytwarzanej w elektrowniach musi by¢ réwna energii zuzywanej
przez odbiorcow. System elektroenergetyczny musi wiec by¢ zdolny do zmiany kierunkéw
i ilosci przesytanej energii. Jest to mozliwe dzieki licznym potaczeniom pomiedzy
elektrowniami, stacjami elektroenergetycznymi oraz grupami odbiorcéw energii. Potgczenia
takie zapewnia siec linii elektroenergetycznych, ktére pracujg na réznych poziomach napiec.
Im sied ta jest bardziej rozbudowana, a linie nowoczesne, tym wieksza szansa na niezawodng
dostawe energii do kazdego odbiorcy. Witascicielem i gospodarzem sieci przesytowej
najwyzszych napiec jest w Polsce PSE S.A.

PSE realizujg zadania operatora systemu przesytlowego w oparciu o posiadang siec¢
przesytowa najwyzszych napieé, ktdrg tworzy (stan na 31 grudnia 2019 r.) 269 linii o tgcznej
dtugosci 14.692 km, w tym:

1) 104 linie o napieciu 400 kV o tgcznej dtugosci 7.008 km,

2) 164 linie o napieciu 220 kV o tgcznej dtugosci 7.570 km,

3) 1 linia o napieciu 750 kV o dtugosci 114 km (nie jest wykorzystywana),

4) 107 stacji najwyzszych napie¢ (NN)

5) podmorskie potaczenie 450 kV DC Polska — Szwecja o catkowitej dtugosci 254 km

(z czego 127 km nalezy do PSE S.A.).}

Gmina Pelplin jako jednostka samorzadu terytorialnego rozpoczeta inwestycje
w odnawialne Zrddta energii oparte na panelach fotowoltaicznych. Do tej pory powstata jedna
instalacja zlokalizowana na budynku Urzedu Miasta i Gminy Pelplin, ktdra byta fragmentem
projektu termomodernizacji obiektéw uzytecznosci publicznej wspotfinansowanego w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Pomorskiego na lata 2014 — 2020.

W 2020 r. zostanie zakonczona wieksza inwestycja, takze wspéftfinansowana ze srodkéw RPO,

! https://www.pse.pl/obszary-dzialalnosci/krajowy-system-elektroenergetyczny/informacje-o-systemie z dnia
22/09/2020 r.
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dzieki ktorej na obiektach uzytecznosci publicznej oraz prywatnych domach jednorodzinnych
zamontowane zostang panele fotowoltaiczne o tgcznej mocy 82 kW.

Tego typu inwestycje wymagajg szerszego kontekstu, przede wszystkim w oparciu
o audyty energetyczne budynkow nalezgcych do Gminy Pelplin. Nalezatoby przeprowadzac nie
tylko kompleksowe termomodernizacje budynkdw uzytecznos$ci publicznej oraz mieszkalnych,
ale takze w ramach tychze inwestycji trzeba rozwaza¢ montaz paneli fotowoltaicznych, pomp
ciepta, czy tez wymiane samych zrédet ciepta.

Aktualizacja Programu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Pelplin zaktada szereg
inwestycji wptywajacych na poprawe bilansu energetycznego Gminy Pelplin. Plany te zostaty

przedstawione w tabeli nr 4.

Tabela 4. Plany inwestycyjne Gminy Pelplin zawarte w aktualizacji Planu Gospodarki
Niskoemisyjnej (wersja robocza, stan na wrzesieri 2020 r.)
Lp. Nazwa inwestycji
1. Produkcja energii elektrycznej i cieplnej z odnawialnych Zrédet energii
2. Budowa biogazowni na terenie Gminy Pelplin
3. Stoneczne dachy Pelplina — budowa instalacji OZE na terenie Gminy Pelplin
Podniesienie efektywnosci wytwarzania i zarzagdznie energig poprzez m. in.
tworzenie spotdzielni energetycznych oraz klastréw
Termomodernizacja obiektdw uzytecznosci publicznej wraz ze zmiang systemu
5. ogrzewania tradycyjnego na ekologiczne wtacznie z rozbudowsa sieci cieptowniczej
oraz modernizacjg instalacji elektrycznej i oswietlenia
Przeprowadzanie remontéw i rewitalizacji starych obiektéw z uwzglednieniem
6. zasad ekoprojektowania (minimalizacji zapotrzebowania na energie) i
wykorzystania energii odnawialnej
Termomodernizacja zasobu mieszkaniowego Gminy Pelplin wraz ze zmiang
7. systemu ogrzewania tradycyjnego na ekologiczne wiacznie z rozbudowsa sieci
cieptowniczej oraz modernizacjg instalacji elektrycznych i oswietleni

8. | Wykonanie inwentaryzacji zrédet ciepta na terenie Gminy Pelplin
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

Stworzenie systemu monitoringu jakosci powietrza w Gminie Pelplin
Ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych wtgcznie z rozbudowg sieci cieptownicze;j
- wymiana zrédet ciepta na ekologiczne w idnywidaulnych gospodarstwach
domowych i wspdlnotach mieszkaniowych

Budowa i modernizacja drég na terenie Gminy Peplin

Rozbudowa sieci drég pieszych i rowerowych na terenie Gminy Pelplin jako
uzupetnienie regionalnych tras rowerowych

Budowa wezta przesiadkowego przy budynku dworca PKP wraz z infrastrukturg
towarzyszaca

Organizacja niskoemisyjnego transportu publicznego wraz z budowg infrastruktury
Nieskoemisyjne oswietlenie uliczne - wymiana starych opraw oraz zaréwek na
lampy LED

Budowa sieci stacji tadowania pojazdow elektrycznych

Kampania spoteczno - promocyjna dla mieszkarncow Gminy Pelplin "Oszczedzaj
energie i nie zatruwaj sasiada"

Prowadzenie akcji promocyjno-edukacyjnych w zakresie OZE

Wzrost eko-Swiadomosci mieszkancow i efektywnosci segregacji odpadow -
budowa PSZOK w Pelplinie

Tworzenie grup zakupowych w celu obnizenia kosztéw

Rekultywacja i remediacja zdegradowanego terenu po cukrowni w Pelplinie -
"Zielone ptuca Pelplina"

Programy szkolen dla kary administracyjnej jst w zakresie efektywnosci
energetycznej, stosowania systemoéw zarzgdzania Srodowiskowego, w tym

rozwigzan systemowych zwigzanych z oszczedzaniem energii

Zrédto: opracowanie wtasne
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4.2. Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng, gaz lub inne
paliwa alternatywne w okresie do 2025 r. w oparciu o programy strategiczne

Jak wspomniano wyzej, obecnie funkcjonujgca aktualizacja zatozen do planu
zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla Gminy Pelplin, zostata podjeta
Uchwatg Nr X11/74/15 Rady Miejskiej w Pelplinie w dniu 21/09/2015 r. Ze wzgledu na ztozonos¢
problematyki energetycznej, zmieniajgce sie uwarunkowania, realizowane inwestycje,
niezbednym jest stworzenie nowego, kompleksowego planu. Biorgc pod uwage
charakterystyke przedstawiong w rozdziale 4.1. oraz istniejgcy plan, podjeto sie ponizszych
konkluzji.

Moc istniejgcych GPZ zasilajgcych gmine, jest wystarczajgca dla zaspokojenia obecnych
i rozwojowych potrzeb. W miare wzrostu obcigzenia zwigzanego z planowanym rozwojem
gminy konieczna bedzie rozbudowa sieci $redniego napiecia 15 kV oraz stacji
transformatorowych 15/0.4 kV. Istniejagce linie napowietrznych nalezy sukcesywnie
wymienia¢ na kablowe o podobnych przekrojach. Nowe stacje elektroenergetyczne 15/0.4 kV
powinny byé stacjami wnetrzowymi wolnostojgcymi. Przewiduje tez sukcesywng
modernizacje stacji transformatorowych i wazniejszych weztéw poprzez wymiane rozdzielnic
Sredniego napiecia. Sie¢ 15 kV powinna nadal pracowaé w oparciu o istniejgce stacje 110/15
kV, w ukftadzie pierscieniowym, umozliwiajgcym wielostronne zasilanie. Sieci
elektroenergetyczne niskiego napiecia 0.4 kV powinna by¢ rozbudowywana gtéwnie jako sie¢
kablowa, a ewentualne odcinki linii napowietrznych powinny posiadaé przewody izolowane.
Sie¢ oswietleniowa powinna by¢ budowana i rozbudowywana jako kablowa.

Warto zauwazy¢, ze wytwarzanie energii w systemowych elektrowniach wiatrowych
i przekazywanie jej do krajowego systemu przesytowego i dystrybucyjnego nie przynosi
mieszkarncom gminy bezposrednich korzysci energetycznych. Wprowadzenie nowych mocy do
systemu zwieksza wprawdzie bezpieczenstwo energetyczne systemu jednak ich oddziatywanie
na lokalne bezpieczenstwo energetyczne jest niewielkie. Znacznie wieksze znaczenie w tym
zakresie mogg mie¢ mate, przydomowe elektrownie wiatrowe pracujace na potrzeby ich
wiascicieli i magazynujgce energie w akumulatorach, w okresach niskiego rozbioru. Okres
zwrotu naktaddw inwestycyjnych dla takich urzadzend wynosi ok. 5, 7 lat. A zatem aspekt

ekonomiczny popularyzacji matych elektrowni wiatrowych ma niezwykle istotne znaczenie.
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Upowszechnieniu stosowania ogniw fotowoltaicznych do przydomowej produkgji
energii elektrycznej stanowi kolejny element rozwoju energetyki gminnej. W ogniwach
fotowoltaicznych nastepuje bezposrednia przemiana S$wiatta stonecznego w energie
elektryczng. Typowe fotoogniwa krzemowe o wymiarach mniej wiecej 10 x 10 cm majg
nominalne napiecie 0,5 Vimoc 2 W. taczy sie je szeregowo, otrzymujac baterie o parametrach
odpowiednich do konkretnych zastosowan. Dostepne w handlu panele mogace stuzy¢ do
produkcji energii elektrycznej dla gospodarstw domowych sktadaja sie z kilku, kilkunastu albo
kilkudziesieciu ogniw o tgcznej mocy maksymalnie kilkuset watéw. Produkujg prad o napieciu
najczesciej 12 i 24 V, wiec zeby zasilaé nim domowe urzadzenia, potrzebny jest inwerter
zamieniajacy prad na zmienny o napieciu 230V. Coraz wiekszego znaczenia nabierajg
Kolektory hybrydowe to urzadzenia stuzgce do konwersji fototermiczej i fotowoltaicznej, czyli
bezposredniej zamiany energii promieniowania stonecznego w ciepto i energie elektryczng.
Ich zaletq jest to, ze robig to efektywniej niz osobne kolektory stoneczne i fotoogniwa. Dzieje
sie tak dlatego, ze podczas powstawania energii elektrycznej w fotoogniwie wytwarza sie takze
ciepto, ktére mozna wykorzysta¢ do energii elektrycznej w fotoogniwie wytwarza sie takze
ciepto, ktére mozna wykorzysta¢ do ogrzewania cieczy lub powietrza przeptywajacych przez
kolektor.

W sprawnym ogniwie fotowoltaicznym zaledwie 15 % energii stonecznej zamienia sie
w elektryczng, wiec warto wykorzystaé takze pozostaty czes¢, co w pewnym stopniu udaje sie
w kolektorach hybrydowych. Istniejg rézne konstrukcje tego typu urzadzen, ktérych wspding
cechg jest umieszczenie w jednej obudowie absorbera promieni stonecznych i fotoogniw.
Catkowita sprawnos¢ energetyczna uwzgledniajgca produkcje energii elektrycznej i ciepta
siega 80%. Dodatkowa zaletg jest lepsze wykorzystanie miejsca ogniwa fotowoltaiczne
zajmujg duzg powierzchnie, przez co moze jej za brakngé¢ (na przyktad na dachu) na osobne
kolektory stoneczne. Zastosowanie ogniw hybrydowych rozwigzuje ten problem. Jeszcze
lepszym rozwigzaniem jest potgczenia domowej fotowoltaiki z przydomowg elektrownia
wiatrowg. Na wszystkie rodzaje przydomowego wytwarzania energii elektrycznej mozna
uzyskaé wysokie wsparcie finansowe w ramach RPO Os Priorytetowa. Gmina Pelplin korzysta

z tego typu rozwigzan wspotfinansowania inwestycji, jednak nadal w zbyt matym zakresie.
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Mimo znacznej poprawy, efektywnos¢ energetyczna polskiej gospodarki, jest nadal
okoto 3 razy nizsza niz w najbardziej rozwinietych krajach europejskich i okofo 2 razy nizsza niz
$rednia w krajach Unii Europejskiej. Zatem istnieje Polsce ogromny potencjat w zakresie
oszczedzania energii, role wiodgca powinien mie¢ w tej dziedzinie sektor publiczny. Gtéwnym
celem dziatan w zakresie efektywnosci energetycznej jest zmniejszenie zuzycia energii oraz
redukcja strat energii w procesie jej wytwarzania i przesytu. Poprawa efektywnosci
energetycznej polega na zwiekszeniu stopnia wykorzystywania energii koncowej, dzieki
zmianom technologicznym, optymalizacji zuzycia energii lub zmianom zachowan.

Kwestia efektywnosci energetycznej jest traktowana w polityce energetycznej
w sposéb priorytetowy, a postep w tej dziedzinie bedzie kluczowy dla realizacji wszystkich jej
celéw. W zwigzku z tym, na szczeblu krajowym podejmowane sg wszystkie mozliwe dziatania
przyczyniajgce sie do wzrostu efektywnosci energetycznej. Efektywnos¢ energetyczna jest
wazna, nie tylko dla zapewnienia zrdwnowazonego rozwoju i bezpieczenstwa dostaw energii,
ale réwniez (a moze przede wszystkim) dla wzrostu konkurencyjnosci polskich przedsiebiorstw
oraz poziomu zamoznosci spoteczenstwa, co jest $ciSle zwigzane z kosztami pozyskiwania
energii.

Realizacja ustawowych zobowigzan nie oznacza, ze Gmina Pelplin uzyskata
zadowalajgcy poziom efektywnosci energetycznej. W dalszym ciggu pozostajg aktualne
zadania z tego zakresu, ktérych gtéwnym celem jest obnizenia kosztéw energii cieplnej
i elektrycznej w interesie mieszkaicow gminy:

a) zmniejszenie strat ciepta w budynkach,

b) obnizenie zuzycia energii elektrycznej.
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Wykres 16. Zapotrzebowanie na energie w stanie istniejgcym
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elektrycznq i paliwa gazowe dla miasta i gminy Pelplin (wrzesien 2015 r.)
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5. Strategia rozwoju elektromobilnosci w jednostce samorzadu

terytorialnego

Rozdziat 5 jest podsumowaniem zdiagnozowanych na obszarze Gminy Pelpin
problemdéw oraz potrzeb sektora transportu, ktére uwzgledniajg wyniki przeprowadzonej
ankiety wsréd mieszkancow, a takze zawiera analize najwazniejszych dokumentdow
strategicznych na poziomie lokalnym i regionalnym pod katem okreslonych w nich polityk
i celéw w zakresie sektora transportowego. Na podstawie powyzszych analiz okreslono cele

i priorytety zwigzane z wprowadzaniem elektromobilnosci na obszarze gminy Pelplin.

5.1. Podsumowanie i diagnoza stanu obecnego

Diagnoza stanu obecnego w zakresie transportu publicznego i mobilnosci mieszkarncow
jest niezbedna dla doboru wfasciwych dziatan, pozwalajagcych na wdrazanie rozwigzan
w zakresie elektromobilnosci, dopasowanych do lokalnych potrzeb i oczekiwan. Na terenie
Gminy Pelplin od kilku lat prowadzone s3 liczne inwestycje zwigzane z rozwojem
i usprawnieniem systemu transportu. W zwigzku z tym mozna zatozy¢, iz wtadze Gminy Pelplin
nie pozostajg bierne na wyzwania transportowe wystepujace na terenie Gminy. Gmina
wielokrotnie korzystata z réznych mozliwosci dofinansowan m.in. ze srodkéw Unii Europejskiej
na realizacje inwestycji zwigzanych z sektorem transportu.

W miare potrzeb prowadzone sg biezgce modernizacje drég gminnych. Corocznie
zwiekszajgca sie liczba pojazddw na terenie gminy wptywa na duze obcigzenie drdg, dlatego
prowadzenie napraw jest niezbedne. Zachodzi takze konieczno$é budowy nowych odcinkéw
drég na terenach wiejskich.

Witadze Gminy dostrzegajg problemy, z ktérymi borykajg sie mieszkancy, jednakze na
realizacje czesSci potrzeb nie majg realnego wptywu. Dotyczy to gtdwnie modernizacji drég,
ktérych administratorem nie jest Gmina (drogi powiatowe, wojewddzkie), czy tez oferte
transportu kolejowego.

Na terenie Gminy odczuwalny jest udziat emisji komunikacyjnej, ktéra stanowi %
catkowitej emisji i wykazuje tendencje wzrostowg, poprzez dynamiczny wzrost liczby

mieszkancédw, a tym samym liczby pojazdéw. Dlatego tez zasadnym jest promowanie
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wykorzystywania technologii niskoemisyjnych w transporcie, zwigzanych
m. in. z elektromobilnoscia.

Na podstawie przeprowadzonych analiz stwierdzono, ze kwestig priorytetowg jest
stworzenie gminnego transportu publicznego, a takze zwiekszenie dostepnosci komunikacji
zbiorowej i poprawa komfortu podrézowania mieszkancéw. Z polepszeniem jakosci zycia
lokalnej spotecznosci wigze sie rowniez poprawa stanu powietrza na terenie Gminy zwigzana
z redukcjg emisji zanieczyszczen z transportu. Elementem tgczgcym wszystkie te potrzeby jest
budowa wezta przesiadkowego zlokalizowanego przy dworcu PKP oraz stworzenie transportu
publicznego bedacego we witadaniu Gminy sktadajgcego sie z autobusdw elektrycznych
w potaczeniu z budowag niezbednej infrastruktury tadowania.

Na terenie Gminy funkcjonuje zbiorowy transport publiczny operowany przez firmy
prywatne. Brak jest natomiast gminnego taboru w zakresie komunikacji zbiorowej. Oferowane
przez firmy prywatne pojazdy w pewnej czesci sg przestarzate i nie spetniajg najnowszych
norm emisji. Dziatajgcy na tym obszarze transport publiczny i towarzyszgca mu infrastruktura
techniczna w duzej czesci nie sg przystosowane dla potrzeb oséb niepetnosprawnych np.
w wyniku zaistnienia barier architektonicznych, czy tez braku pojazdéw niskopodtogowych.
Sytuacja ta stwarza czesto problem braku dostepnosci pewnych obszaréw Gminy dla oséb
o ograniczonej mobilnosci. Waznym aspektem jest wiec dostosowanie transportu oraz
infrastruktury do potrzeb wszystkich mieszkancéow.

Jak wynika z przeprowadzonej na terenie Gminy ankietyzacji przewazajagcym wsrod
badanych srodkiem lokomocji jest samochdd. 51% przemieszcza sie nim jako kierowca bez
pasazerow, a 50% w wiecej osob. Niespetna 1/3 badanych, bo 28,1% porusza sie pieszo,
a roweru uzywa 19,8% ankietowanych.

Przygladajac sie badaniu opinii wzgledem ewentualnego funkcjonowania komunikacji
publicznej na terenie Gminy Pelplin, warto zwrdci¢ uwage, ze az 61,7% badanych uwaza za
stuszny taki pomyst. Sposréd ankietowanych po 37,5% stwierdzito, ze takie rozwigzanie
powinno funkcjonowaé w catej gminie lub jako potaczenie terendw wiejskich z Pelplinem. 8%
uwaza, iz komunikacja publiczna na terenie Gminy Pelplin powinna petni¢ funkcje miejskiej lub

podmiejskiej.

64



Strategia rozwoju elektromobilnosci Miasta i Gminy Pelplin na lata

2020 - 2030
NFOSIGW

Dodatkowo, istotng informacjg z punktu widzenia okreslenia priorytetéw i celéw
niniejszego dokumentu jest informacja, ze dziennie ok. 30% respondentéw pokonuje

samochodem dystans srednio 25 — 50 km.

5.2. Screening dokumentow strategicznych
Z uwagi na liczbe mieszkancéw i zarejestrowanych pojazdéw samochodowych na
terenie Gminy, Samorzad ten nie podlega obowigzkom wynikajgcym z Ustawy z dnia 1 stycznia
2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, w zakresie zapewnienia minimalnej
liczby punktow tadowania zainstalowanych w ogélnodostepnych stacjach fadowania
pojazdéw elektrycznych oraz udziatu tego rodzaju pojazdéw we flocie taboru gminnego oraz
jednostek wykonujgcych ustugi na zlecenie Urzedu Miejskiego. Obecnie Gmina nie jest wiec
zobowigzana do wykonania nastepujgcych dokumentéw:
- Raportu dotyczgcego punktéw tadowania na obszarze Gminy zainstalowanych
w ogodlnodostepnych stacjach tadowania;
- Planu budowy ogdlnodostepnych stacji tadowania;
- sporzadzanej co 36 miesiecy analizy kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem
autobuséw zeroemisyjnych w komunikacji miejskiej oraz innych srodkéw transportu,

w ktérych wykorzystywane sg paliwa alternatywne.

W zwigzku z powyzszym, screening dostepnych dokumentéw strategicznych
ograniczono do analizy zapiséw wybranych dokumentéw, wyznaczajgcych kierunki dla
rozwoju transportu na terenie Gminy i regionu pomorskiego. Analiza zapiséw dokumentow
strategicznych szczebla unijnego, krajowego, regionalnego i lokalnego pod wzgledem
zgodnosci z zapisami niniejszej Strategii, zamieszczona zostata réwniez w Rozdziale 1.2.

Zgodnie z ,,Planem rozwoju elektromobilnosci w Polsce”, instytucje publiczne powinny
sprawowaé aktywng role w wyprzedzaniu trendéw w zakresie rozwoju elektromobilnosci
w Polsce. Popularyzowanie elektromobilnosci poprzez budowe infrastruktury i zakup
pojazdéw elektrycznych moze spowodowaé zmiane Swiadomosci spotecznej. Dodatkowo

spdjna polityka lokalna, ukierunkowana na poprawe stanu jakosSci powietrza, uwiarygodni
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dziatania samorzagdéw w opinii spotecznej i bedzie miata wymierny wptyw na rozwdj
elektromobilnosci w Polsce.

W dokumencie ,,Strategia Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego 2020” (Uchwata nr
458/XXI1/12 Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 24 wrzesnia 2012 r.) okreslona zostata
wizja i cele strategiczne wojewddztwa zwigzane z elektromobilno$cia. Strategia wojewddztwa
wykazuje zgodnos¢ z celami zdefiniowanymi w ramach strategii rozwoju elektromobilnosci.
We fragmencie dotyczagcym Celu operacyjnego 3.1. ,Sprawny system transportowy” zawarto
stwierdzenie, ze jednym z warunkdéw realizacji celu jest ,promocja alternatywnych wobec
samochodu $rodkdéw transportu”. Pojecie transportu zbiorowego jest ograniczone w gtéwnej
mierze do transportu szynowego tgczgcego miasta powiatowe z Tréjmiastem. Podnoszenie
jakos$ci ustug ma odbywacé sie poprzez powigzanie transportu zbiorowego z systemami
Park&Ride oraz szeroko rozumiang infrastrukturg rowerowsa.

W tresci strategii kwestia elektromobilnosci nie jest jednak ujeta wprost jako narzedzie
osiggania celdw rozwoju, cho¢ mozna uzna¢, ze sformutowanie ,mniejsze negatywne
oddziatywanie transportu na srodowisko” wspétgra z ideg elektromobilnosci.

W dokumencie ,Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Obszaru
Metropolitalnego Gdansk — Gdynia — Sopot do roku 2020” wyniku przeprowadzonych analiz,
sformutowano misje Strategii jako ,Stymulowanie wspdtpracy pomiedzy samorzgdami
Zwigzku ZIT, aby w sposdb zintegrowany eliminowane byty problemy i wykorzystywane
potencjaty tego obszaru.” Uszczegdtowienie misji stanowig cztery cele strategiczne, z czego
dwa zwigzane z zapisami Strategii rozwoju elektromobilnosci to: Cel strategiczny Il
Kreowanie zintegrowanej przestrzeni, oraz Cel strategiczny IV. Wzrost efektywnosci
energetycznej oraz wdrozenie strategii niskoemisyjnej. Jednakze, dziatania w ramach tego celu
dotyczg jedynie energetyki (jest to m. in. wspieranie wysokosprawnej kogeneracji) oraz
zarzgdzania wodami opadowymi.

Regionalny Program Strategiczny w zakresie transportu (RPS) przyjety w roku 2013
stanowi jedno z szesciu narzedzi realizacji Strategii Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego 2020
(SRWP). Konkretyzuje dziatania Samorzgdu Wojewddztwa Pomorskiego wynikajace z zapiséw

SRWP.
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Udziat przejazdéw transportem zbiorowym w miastach wojewddztwa pomorskiego
obnizyt sie w latach 2000-2012 z 43% do 29%, jednoczesnie nastgpit spadek ilosci przewozdéw
pasazerskich z 355 do 283 min oséb rocznie. Przyczyng tego stanu rzeczy jest brak
uprzywilejowania w ruchu drogowym pojazdédw komunikacji zbiorowej, nizsza od wymaganej
integracja oraz niedostosowanie oferty przewozowej do postepujgcych procesow
suburbanizacji.

Celem gtéwnym Programu jest ,Sprawny system transportowy”. Zostat on podzielony
na nastepujace cele strategiczne:

1. Rozwiniety i efektywny system publicznego transportu zbiorowego. Rozwdj systemu
komunikacji publicznej bedzie oparty na aktywnym udziale zaréwno organizacyjnym
jak i finansowym wtadz samorzgdowych gminnych, powiatowych oraz wojewddzkich.
Planowane dziatania pokrywaja sie z powyzszymi Strategiami (inwestycje w wezty
przesiadkowe, integracje taryfowo-biletowe, koordynacja rozktadéw linii).
Dodatkowo, przewidziana jest organizacja kampanii: informacyjnych, edukacyjnych
i promocyjnych. Przedsiewziecia, ktoére poprawig konkurencyjnos¢ transportu
zbiorowego dotyczg réwniez:

e Systemow sygnalizacji akustycznej;

e Systemow informacji dla podrdznych;

¢ Systemow sygnalizacji akomodacyjnej;

e Systemdéw nawigacji satelitarnej dla usprawnienia ruchu oraz podniesienia

bezpieczenstwa.

Obszarem, na ktérym beda prowadzone ww. zadania to cate wojewddztwo pomorskie.

2. Sie¢ drogowa wzmacniajgca dostepnosé i spojnos¢ regionu.

Poprawie dostepnosci stuzy¢ bedzie modernizacja lub budowa drég, w tym

m. in. poszerzenia przekroju jezdni, wezty drogowe, ciggi ruchu uspokojonego przy

przejsciach przez mniejsze miejscowosci. Kluczowymi partnerami tych przedsiewziec¢

sg JST, zarzadcy drég powiatowych, GDDKIA oraz ZDW w Gdansku. Powiat pucki nie
nalezy do obszaru objetego tymi dziataniami. Natomiast dziatania dotyczace
zwiekszenia bezpieczenstwa ruchu drogowego (m.in. urzadzenia sterowania ruchem

drogowym, srodki uspokojenia ruchu, wprowadzenie systemu zarzgdzania
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infrastrukturg drogowg) majg zasieg wojewddzki, ograniczony jednak to miejskich

obszarow funkcjonalnych.

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Pomorskiego 2030 przyjeto
Uchwatg Nr 318/XXX/16 Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 29 grudnia 2016 r.
Samorzad wojewddztwa przygotowat zmieniony plan zagospodarowania dla dostosowania go
do zmieniajgcych sie proceséw zachodzgcych w przestrzeni regionu i tendencji zmian
w zagospodarowaniu przestrzennym. Punktem wyjscia byto okreslenie roli i funkcji Planu.
W warstwie strategicznej wdraza on zatozenia Strategii Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego
2020. Zintegrowane planowanie rozwoju wojewddztwa tgczy aspekty spoteczne, gospodarcze
i srodowiskowe. Jest realizowane zgodnie z zapisami dokumentéw strategicznych,
planistycznych i programowych. Wyrazny jest podziat wojewddztwa na cze$¢ charakteryzujgca
sie dobrg siecig powigzan funkcjonalno-przestrzennych (szczegdlnie wzdtuz ciggu kolejowego:
Tczew-Gdansk-Gdynia-Lebork) oraz na czes¢ o stabej dostepnosci (jest to w szczegdlnosci
zachodnia czes¢ wojewddztwa).

Jednym z dziatan wskazanych w diugoterminowe] Strategii Rozwoju Spoteczno —
Gospodarczego dla Gminy Pelplin do roku 2020, kierunkéw dziatania jest Poprawa
dostepnosci komunikacyjnej wewnatrz gminy Pelplin. Ideg tego kierunku jest przebudowa
istniejgcych ciggdw komunikacyjnych i poprawa stanu technicznego drég gminnych tgczacych
miasto Pelplin z poszczegdlnymi miejscowosciami terendw wiejskich wraz ze zmiang
organizacji ruchu dla zwiekszenia ptynnosci ruchu pojazdéw i poprawy komunikacji.

W opracowanym Planie Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Pelplin okreslono cele
rozwojowe i plany Gminy Pelplin, ktére wykazujg spdjnos¢ z przedmiotowg Strategia
w perspektywie do 2030 roku.

Cel gtéwny Gminy Pelplin brzmi nastepujaco:
Redukcja emisji gazow cieplarnianych, zwiekszenie udziatu energii pochodzqcej ze Zrodet
odnawialnych i redukcja zuZzycia energii finalnej poprzez podniesienie efektywnosci

energetycznej.
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Wskazano pie¢ celéw horyzontalnych, ktére w znacznym stopniu nawigzujg do niniejszej

Strategii:

Pierwszy cel horyzontalny w zakresie energetyki okreslit cztery cele operacyjne:

e rozwdj niskoemisyjnych zrédet energii i eliminacja niskosprawnych oraz zamiana
paliw na mniej emisyjne,

e rozwdj sieci cieptowniczych i gazowych oraz poprawa efektywnosci energetycznej
procesow zwigzanych z dystrybucja ciepfa,

e wykorzystanie odnawialnych zrédet energii,

e podniesienie efektywnosci wytwarzania i zarzagdzania energia.

W ramach wyznaczonych celéw wskazano na nizej wymienione kierunki dziatani:

budowa niezbednej infrastruktury elektrycznej i gazowej,

likwidacja i ograniczenie niskiej emisji m.in. poprzez budowe sieci gazowniczej lub
nowoczesnych sieci cieptowniczych w obszarach zwartej zabudowy oraz promocja
nowych technologii grzewczych wséréd mieszkancéw,

przygotowanie terendw inwestycyjnych pod wzgledem prawnym i technicznym dla
rozwoju produkcji energii odnawialnej i opartej o HT,

zmniejszenie zuzycia energii Srednio w gminie o ok. 25% oraz kosztow jej uzyskania
przez odbiorcéw korncowych,

podniesienie poziomu lokalnego bezpieczernstwa energetycznego poprzez rozwdj
wykorzystania odnawialnych Zrédet energii w celu uzyskania udziatu tych Zrddet
w 0golnym zuzyciu energii, a w szczegdlnosci na poziomie minimum 44%,
zmniejszenie oddziatywania energetyki na srodowisko min. poprzez istotne obnizenie
udziatu wegla w bilansie paliw,

wdrozenie jednego z wariantow: ciepto sieciowe z planowanej elektrowni, cieptowni
na biomasie badz budowa gminnej biogazowni,

upowszechnienie indywidualnych zrédet zaopatrzenia w energie elektryczng w postaci

matych elektrowni wiatrowych,
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— upowszechnienie stosowania kolektoréw stonecznych do produkcji cieptej wody oraz
sukcesywne wprowadzanie ogniw fotowoltaicznych, wykorzystania
niskotemperaturowej energii geotermalnej (pompy ciepta),

— upowszechnienie wykorzystania nadwyzek stomy w postaci brykietéw do ogrzewania
pomieszczen,

— poprawa stanu czystosci powietrza atmosferycznego, w tym min. sukcesywne
zmniejszanie udziatu wegla, az do catkowite] eliminacji jego spalania,

— edukacja, propagowanie i wspieranie réznych form wykorzystania energii

odnawialnych przez jej indywidualnych odbiorcéw,

Wszystkie  wyzej wymienione kierunki dziatan znalazty odzwierciedlenie
w przedmiotowej Strategii, co swiadczy o ciggtosci prowadzonej polityki rozwoju na terenie
Gminy i trafnej ocenie potrzeb energetycznych Gminy.
Kolejny cel operacyjny Transport odnosit sie do kierunkéw dziatan zwigzanych z:
e usprawnieniami systemow komunikacyjnych,
e budowg i modernizacja drég w celu usprawnienia systeméw komunikacyjnych
i zmniejszenia ich emisyjnosci, w szczegdlnosci na obszarach przekroczen norm jakosci
powietrza,
e rozwojem i promocjg systeméw komunikacji publicznej w celu zwiekszenia jej
atrakcyjnosci,
e rozwojem i promocjg alternatywnych srodkéw transportu (pieszego, rowerowego),
e tworzeniem stref ograniczonego ruchu,

e modernizacjg systemdw oswietlenia ulic.

Wskazany cel operacyjny: transport odnosit sie do kierunkdw dziatan zwigzanych z:

— poprawg stanu technicznego istniejgcych drég gminnych oraz budowa drég
w obszarach nowej zabudowy mieszkaniowej, atrakcji turystycznych i terendw
inwestycyjnych,

— budowg i przebudowg obiektéw infrastruktury okotodrogowej (chodniki, oswietlenie,

Sciezki rowerowe).
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5.3. Priorytety rozwojowe w zakresie wdrozenia Strategii, w tym zintegrowanego
sytemu transportowego

Na podstawie analiz oraz odpowiedzi mieszkancow w ramach przeprowadzonej
ankietyzacji, dotyczacej ich preferencji w zakresie mobilnosci, zostaty sformutowane cele
i priorytety rozwojowe w zakresie wdrazania zapisow ujetych w ,Strategii rozwoju
elektromobilnosci dla Miasta i Gminy Pelplina na lata 2020 - 2030”.

Jednym 1z priorytetowych dziatan Jednostki Samorzadu Terytorialnego bedzie
implementacja w Gminie elementéw tzw. ,Smart City”, czyli rozwigzan cechujacych sie duza
funkcjonalnoscia i szerokg gamg korzysci dla mieszkaricow Miasta i Gminy Pelplin. Dzieki
zaangazowaniu lokalnej spotecznosci w tworzeniu niniejszego dokumentu rozwigzanych
zostanie szereg problemow, z ktérymi mieszkaricy borykajg sie na co dzien.

Jednym z opisanych elementéw bedzie organizacja nowoczesnego, przyjaznego
mieszkaicom transportu zbiorowego oraz ich dostosowywaniem do potrzeb pasazeréw.
Dziataniem w tym zakresie bedzie zakup autobuséw zeroemisyjnych (min. 4) wraz z niezbedng
infrastrukturg tadowania oraz stworzenie wezta przesiadkowego przy stacji PKP w Pelplinie.
Wszystko to przyczyni sie do osiggniecia celu strategicznego jakim jest poprawa jakosci
srodowiska na terenie Gminy oraz rozwdj i budowa zeroemisyjnego gminnego transportu
publicznego. Dziatanie to rozwigzuje problem niskiej jakosci powietrza na terenie Gminy oraz
stabej komunikacji na terenie catej Gminy. Pomimo tego, ze wiekszo$¢ ankietowanych wybrato
samochdd jako srodek lokomocji (Rozdziat 6.2), to w momencie pojawienia sie nowoczesnego,
komfortowego, dostepnego dla szerokiej grupy potencjalnych pasazeréow gminnego
transportu zbiorowego stanie sie doskonatg alternatywg dla samochodu, zwtaszcza
w potaczenie z nowoutworzonym weztem przesiadkowym przy dworcu PKP. Oba te zadania sg
rozwigzaniem wrecz priorytetowym dla Gminy. Kolejne zadanie obejmujgce budowe stacji
tadowania samochoddéw elektrycznych w miescie Pelplin, co przyczyni sie do
rozpowszechnienia elektromobilnosci réwniez w transporcie prywatnym.

Innym elementem ,Smart City” w ramach proponowanych inwestycji bedzie
przygotowywanie infrastruktury promujgcej rozwéj transportu rowerowego, w tym m. in.:
budowa zintegrowanego systemu Sciezek rowerowych. Analizujgc preferencje mieszkancow

w zakresie transportu rowerowego (Rozdziat 6.2) mozna stwierdzi¢, ze rozwigzania dotyczgce
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promocji roweréw elektrycznych oraz poprawy jakosci niezbednej infrastruktury w tym
zakresie, mogg w niedalekiej przysztosci zaowocowaé wiekszym zainteresowaniem
mieszkancow transportem rowerowym.

Aktywne witgczenie mieszkaricOw w proces wdrazania elektromobilnosci na obszarze
Gminy przyczyni sie do osiggniecia kolejnego celu, jakim jest wzrost Swiadomosci ekologicznej
lokalnej spotecznosci w zakresie stosowania pojazdéw elektrycznych w sektorze prywatnym.

Wobec powyiszego sformutowano cel strategiczny rozwoju elektromobilnosci
w Gminie Pelplin: Stworzenie spdjnej polityki lokalnej, prowadzqgcej do powstania optymalnych
warunkéw dla rozwoju elektromobilnosci oraz zwiekszenia wykorzystania paliw

alternatywnych w sektorze transportu na terenie Gminy Pelplin.

Gtowne cele operacyjne:

1. Poprawa jakosci powietrza na terenie Gminy Pelplin, poprzez zmniejszenie emisji
zanieczyszczen z transportu,

2. Rozwdj i budowa zeroemisyjnego transportu zbiorowego wraz z infrastrukturg
towarzyszacy,

3. Rozwdj elektromobilnosci w sektorze transportu prywatnego ,

4. Wzrost Swiadomosci ekologicznej (m.in. w zakresie wykorzystania pojazdow
elektrycznych przez mieszkancéw i podmioty prywatne),

5. Wykreowanie wizerunku ekologicznej i nowoczesnej Gminy.

Dziatania:
1. Zakup autobuséw elektrycznych (min. 4),
2. Budowa wezta przesiadkowego przy stacji PKP w Pelplinie,
3. Budowa stacji fadowania dla autobusu elektrycznego,
4. Budowa stacji tadowania samochoddéw elektrycznych,
5. Rozbudowa sieci Sciezek rowerowych,
6. Prowadzenie dziatan miekkich dotyczacych edukacji i promocji w zakresie

elektromobilnosci.
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Powyisze dziatania rozwigzujg szereg probleméw sektora komunikacyjnego
wystepujacych w Gminie Pelplin:

1. Publiczny transport zbiorowy oparty wyfgcznie o pojazdy spalinowe,

2. Brak taboru gminnego w zakresie transportu zbiorowego,

3. Niska dostepnosc do transportu zbiorowego,

4. Przekroczenia dopuszczalnych poziomdéw niektérych zanieczyszczen na terenie Gminy
i niska jakos¢ powietrza,

5. Brak pojazdow elektrycznych w sektorze transportu prywatnego,

6. Niska Swiadomos¢ ekologiczna mieszkancow i podmiotéow prywatnych w zakresie

korzysci wynikajgcych z wykorzystania pojazdéw niskoemisyjnych.
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6. Plan wdrozenia elektromobilnosci w jednostce samorzadu

terytorialnego

Zgodnie z art. 35, art. 36 ust. 1 oraz art. 60 Ustawy z dnia 1 stycznia 2018 r.
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, z wuwagi na liczbe mieszkancow
i zarejestrowanych na terenie Gminy pojazdéw samochodowych, Samorzad ten nie podlega
obowigzkom w zakresie zapewnienia minimalnej liczby punktéw tadowania zainstalowanych
w ogdlnodostepnych stajach fadowania pojazdéw elektrycznych oraz udziatu tego rodzaju
pojazdéw w swojej flocie lub w taborze jednostki, ktérej zleca wykonywanie ustug na obszarze
Gminy (w tym komunikacji zbiorowej). Jednakze, Gmina dbajac o stan powietrza i jakos¢ zycia
mieszkancow, postanowita przedsiewzig¢ kroki w kierunku wprowadzenia na swoim obszarze
przyjaznego pasazerom, ekologicznego transportu publicznego, udostepnienia infrastruktury
tadowania pojazdéw elektrycznych, majgc tym samym na celu stworzenie dogodnych
warunkéw dla rozwoju zeroemisyjnego transportu w sektorze publicznym i prywatnym.

Proces wdrazania elektromobilnosci w Gminie Pelplin powinien by¢ zatem
szczegdtowo zaplanowany oraz uwzgledniaé aspekty ekonomiczne, spoteczne i legislacyjne
wprowadzanych dziatan.
6.1. Zestawienie i harmonogram niezbednych dziatan w celu wdrozenia Strategii

Realizacja i wdrozenie zapiséw ,Strategii rozwoju elektromobilnosci dla gminy Pelplin
na lata 2020 - 2030” wymaga wprowadzenia szeregu zmian oraz dziatan instytucjonalnych
i administracyjnych. Realizacja zatozen dokumentu planowana jest na okres co najmniej do
roku 2030. Ponizszy harmonogram przedstawia dziatania przewidziane w ramach realizacji
Strategii.

Tabela 5 Harmonogram dziatan instytucjonalnych i administracyjnych w zakresie wdrozenia

Strategii rozwoju elektromobilnosci Miasta i Gminy Pelplin na lata 2020 - 2030

Dziatania Termin Uwagi
Przygotowanie i uchwalenie
,Strategii rozwoju Dokument zgtoszony na
elektromobilnosci dla gminy Pelplin | Il — IV kwartat 2020 sesje Rady Miasta i Gminy
na lata 2020 - 2030” przez Rade Pelplin
Miasta i Gminy Pelplin
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Uwzglednianie dziatan zawartych w
Strategii w kolejnych latach w
ramach

budzetu/WPF

Do konca Il kwartatu
kazdego roku

Corocznie

Realizacja dziatan miekkich oraz
inwestycyjnych ujetych w Strategii
oraz zaplanowanych w roku
poprzedzajgcym

Na biezgco

W sposéb ciggty

Monitorowanie realizacji zapisow
Strategii w ramach pracy Zespotu
wdrozeniowego

Co roku

W sposdb ciggty

Opracowanie Raportow z
monitorowania wdrazania Strategii
w latach: 2023, 2026,

2030 opisujacych i oceniajacych
stan wdrazania Strategii na

dzien 31 grudnia roku
poprzedzajgcego

Co 3,4 lata

W sposéb ciggty

6.1.1. Zakres i metodyka analizy wybranej strategii rozwoju elektromobilnosci, w tym rodzaj

napedu pojazdéw (elektryczne, wodorowe, gazowe, paliwa alternatywne) oraz zastgpienie

pojazdow spalinowych,

Z uwagi na problem niedostatecznej jakosci powietrza na terenie Gminy zdecydowano

sie na wdrozenie transportu zeroemisyjnego. Przy wyborze najbardziej optymalnego

rozwigzania pod uwage wzieto (oprécz czynnikdw finansowych) nastepujgce aspekty

jakosSciowe:

e Techniczne

— tatwos¢ wprowadzenia rozwigzania i posiadana infrastruktura;

— zasieg oferowany przez dane rozwigzanie;

— elastyczno$¢ zarzadzania taborem i mozliwos$é uzytkowania pojazdu na innych

liniach;

— dtugosc tras poszczegdlnych linii.

* Spoteczne

- mozliwos¢ spetnienia warunku dostepnosci dla szerokiej grupy spotecznosci;

- liczba potencjalnych uzytkownikdéw i struktura wiekowa mieszkancéw;

75



Strategia rozwoju elektromobilnosci Miasta i Gminy Pelplin na lata

2020 - 2030
NFOSIGW

- potencjalny wptyw zastosowania taboru zeroemisyjnego na wzrost zainteresowania

publicznym transportem zbiorowym.

¢ Dostepnosc technologiczna

- dostepnosc¢ rozwigzania technologicznego w Polsce.

e Srodowiskowe

- emisja spalin,

- emisja hatasu.

Ponizej zamieszczono rekomendacje dotyczgce strategii wymiany taboru

z uwzglednieniem roznych napeddéw autobuséw w perspektywie do 2030 roku:

Pojazdy wprowadzane do eksploatacji jako autobusy uzywane, powinny spetnia¢ co
najmniej norme emisji spalin EURO 5. Autobusy uzywane powinny by¢ nabywane
wytgcznie do obstugi zadan, ktérych stopie wykorzystania ksztattuje sie na niskim
poziomie, znaczgco ponizej Sredniej w poréwnaniu do wszystkich eksploatowanych
typow autobusow.

Poczagwszy od 2020 r., kazdy wprowadzany do eksploatacji pojazd o napedzie
konwencjonalnym powinien by¢ wykorzystywany maksymalnie przez 10 lat liczac od
daty produkcji, elektryczny natomiast przez 15 lat. Zaleca sie aby struktura
wielkosciowa taboru byta dopasowana do aktualnego popytu na przewozy w
komunikacji zbiorowej. Dobér liczby autobusédw na poszczegdlnych liniach
komunikacyjnych oraz stworzenie optymalnej siatki potaczen i rozktaddw jazdy
powinny byé poprzedzone szczegdtowa analizg zapotrzebowania wsrdd mieszkancéw

Gminy.

6.1.2. Opis i charakterystyka wybranej technologii fadowania i doboru optymalnych pojazdéw

z uwzglednieniem pojemnosci baterii i mozliwosci przewozowych.

Z uwagi na fakt, ze jak dotgd nie sg znane szczegdtowe parametry techniczne autobusu

elektrycznego ani planowanych fadowarek, ponizej omdéwione zostang ogdlne informacje

dotyczgce mozliwosci tadowania tego rodzaju pojazdéw. Stacje fadowania mogg by¢ zasilane

zaréwno pradem zmiennym (AC), jak i statym (DC) w systemie jedno- lub tréjfazowym.
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Najczesciej stosowanym typem tadowarki jest tadowarka zasilana prgdem przemiennym (AC)
szczegoblnie w przypadku urzadzen o mniejszych mocach np. 22kW.
Stacja tadowania autobusdw elektrycznych

Z ogdlnodostepnych informacji moc przytaczeniowa dla stacji tadowania autobuséw
elektrycznych bedzie wynosita 195 kW. Samo urzadzenie bedzie posiadato natomiast moc do
ok. 185 kW. Sposéb podtgczenia i moc przytaczy zostang dostosowane do parametrow
technicznych autobusu, zakupionego przez Miasto i Gmine Pelplin. Podstawowym zatozeniem
co do dziatania tadowarki jest to, aby jej uktad chtodzenia byt przystosowany do zapewnienia
bezawaryjnego dtugotrwatego tadowania kolejnych pojazdéw od 0% do 100% SOC
w odstepach czasowych nie wiekszych niz 30 sekund — réwniez w petnym stoncu, w lecie,
w temperaturach otaczajgcego powietrza (mierzonej w miejscach zacienionych, 2 m od
powierzchni gruntu) do +40°C.

Autobusy mogg by¢ tadowane nastepujgcymi metodami:

- Plug-in

- Pantografowa.

tadowarka plug-in wyposazona moze by¢ przyktadowo w ztgcze Plug-in typ Combo-2.
Gniazda plug-in znajdowac sie bedg w jednym z trzech miejsc: przdd / tyt / z boku nad pierwsza
osig i beda zabezpieczone przed przeptywem pradu podczas tadowania do ztgczy, ktére nie sg
podtgczone. Lokalizacja gniazda plug-in bedzie uzgadniania miedzy Gming a dostawcg
urzadzenia. tadowanie za pomocg pantografdw moze odbywac sie natomiast w jeden
z nastepujgcych sposobdw:

- P1 umieszczony nad pierwszg lub drugg osig,

- P2 umieszczony nad pierwszg osi3.

Parametry dotadowywania cyklicznego na przystanku koricowym od 0 % do 100 %
energii dostepnej w czasie swiadczenia ustug przewozowych (w czasie przewidzianym na
tadowanie) wynosi w przypadku zasiegu baterii rzedu np. 160 km: ok. 1h. Pantograf
zamontowany bedzie na dachu lub nad drugg osig pojazdu. Kontakt z infrastrukturg do
tadowania przebiegac bedzie "oddolnie" poprzez podniesienie pantografu zamontowanego na

pojezdzie.
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Pantograf P1 - Pantograf powinien posiada¢ ramie umozliwiajgce tadowanie przy roznych
wysokosciach zawieszenia platformy — od 4,3 do 5 m. Wysokos¢ zawieszenia platformy
zasilajacej (koputy): ~ 4,5 m.
Pantograf P2 - Zaleca sie zapewnienie szybkiego okresu tadowania: max. 10 minut na
dostarczenie iloSci energii zapewniajgcej minimalny przebieg 25 km. System tadowania musi
by¢ tak skonstruowany, aby umozliwiat maksymalny stopien automatyzacji tzn. nie powinien
wymagaé do uruchomienia i dziatania zadnych czynnosci wykonywanych przez kierowce lub
osobe z obstugi. System fadowania musi by¢ tak skonstruowany, aby zapewniat
bezpieczenstwo oséb przebywajgcych w pojezdzie (np. pasazeréw oczekujacych na przejazd),
jak réwniez wsiadajacych i wysiadajgcych pasazerdw, takze podczas procesu tadowania
magazynu energii na przystanku.

Z uwagi na brak danych technicznych zaréwno autobusu, jak i samej tadowarki, dzienne

zuzycie energii elektrycznej przez autobus zeroemisyjny nie jest mozliwy do wyliczenia.

6.1.3. Lokalizacja i wybor linii autobusowych transportu publicznego i punktéw fadowania,
Przebieg linii autobusowych zostanie ustalony po realizacji inwestycji zwigzanych
z budowg i zakupem odpowiedniej infrastruktury (punktéw i stacji tadowania pojazdow

i autobusoéw elektrycznych).

6.1.4. Dostosowanie zaréwno taboru jak i rozmieszczenia linii autobusowych do potrzeb
mieszkancéw, w tym osdb niepetnosprawnych.

W ramach dostosowania taboru gminnego do potrzeb o0sdb niepetnosprawnych
zostanie zakupiony nowy pojazd przeznaczony do przewozu 0sOb niepetnosprawnych.
Konieczno$¢ zakupu takiego pojazdu wynikata z przeprowadzonego procesu ankietyzacji.
Dodatkowo w transporcie zbiorowym zastosowane zostang wytyczne przedstawione ponize;j.
Standardy dotyczace taboru autobusowego wdrazane na terenie Miasta i Gminy Pelplin
wdrazane w latach 2020 - 2030:

e niskopodtogowe bez stopni
e wydzielone i oznaczone miejsce dla wézka inwalidzkiego wewnatrz autobusu,

e posiadajgce rampe umozliwiajgcg wjazd oraz wyjazd wézka inwalidzkiego,
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e wyposazone w czytelny system informacji dZzwiekowo-wizualnej wewnatrz pojazdéw
jaki na zewnatrz,

e wyposazone w przyklek (zmiany wysokosci podtogi po stronie drzwi),

e wyposazone w uchwyty i porecze chronigce przez upadkiem,

e wyposazenie w piktogramy przedstawiajgce cztowieka na wodzku inwalidzkim lub
osobe z laskg tak, aby z daleka byto widaé, ze pojazd jest dostepny dla oséb

niepetnosprawnych oraz przy drzwiach dla nich dostepnych.

Standardy w zakresie przystankédw komunikacyjnych:

e |okalizacja rozktadow jazdy na wysokosci umozliwiajgcej odczytanie przez osoby na
wozkach inwalidzkich,

e odpowiednia wielkos¢ przystankéw,

e likwidacja barier w przekraczaniu ciggdw komunikacyjnych,

e umotzliwienie, poprzez dostepno$é¢ przystanku, zblizenia pojazdéw jak najblizej

krawedzi przystankowe;.

6.1.5. Lokalizacja stacji i punktéw tadowania pozostatych pojazdéw, w tym komunalnych

Przy wyborze lokalizacji stacji i punktéw tadowania pojazdéw, w tym komunalnych
nalezy w sposdb przemyslany wybrac jej potozenie. Stacja tadowania badz punkt tadowania
powinien by¢ widoczny i fatwo dostepny dla kazdego zainteresowanego, w tym takze oséb
niepetnosprawnych. Lokalizacja musi uwzglednia¢ mozliwos¢ podtgczenia do sieci
energetycznej oraz potrzebe wykonania prac konserwacyjnych.

Przy realizacji inwestycji nalezy uwzglednié odpowiednig przestrzen, ktéra umozliwi
kilkudziesieciu minutowy postdj pojazdu elektrycznego, zapewniajgc jednoczesnie
bezpieczenstwo dla innych uczestnikdw ruchu: pieszych badz rowerzystéw.

Mieszkancy w ankietyzacji zostali spytani takze o ewentualne lokalizacje tego typu
infrastruktury. Kazdy z ankietowanych udzielit odpowiedzi w formie pisemnej. Sposrdd nich,
najczesciej przewaza kilka lokalizacji, ktdre stanowig swoiste centra komunikacyjne o duzej
dostepnosci. Sa to:

a) teren dworca PKP w Pelplinie,
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b) teren przy Bazylice Katedralnej w Pelplinie,

c) parking przy Gorze Jana Pawta Il w Pelplinie,

d) parking na Placu Wolnosci w Pelplinie,

e) parkingi przy galeriach handlowych,

f) parking przy ul. Kosciuszki w Pelplinie.

6.1.6. Harmonogram niezbednych inwestycji w celu wdrozenia wybranej strategii rozwoju

elektromobilnosci,

W Tabeli 6. zamieszczono harmonogram inwestycji przewidzianych i opisanych w

niniejszej Strategii. Dotyczg one zaréwno wprowadzenia gminnego transportu publicznego

wraz z niezbedng infrastrukturg fadowania, wezta przesiadkowego oraz stacji fadowania

samochodéw elektrycznych, jak réwniez roweréw elektrycznych i zintegrowanego systemu

Sciezek rowerowych.

Tabela 6. Harmonogram inwestycji w sektorze publicznym i prywatnym

Rodzaj inwestycji

Termin realizacji

Budowa wezta
przesiadkowego przy
dworcu PKP

Do konca 2024

Inwestycja na etapie
planowania

Zakup i dostawa pierwszego
gminnego autobusu
elektrycznego

Do konca 2024

Aktualnie na etapie
poszukiwania
dofinansowania

Budowa 1 stacji tadowania
dla elektrycznych
samochoddw osobowych
wraz z infrastrukturg
towarzyszaca

Do konca 2025

Na etapie poszukiwania
dofinansowania

Rozbudowa sieci drég
rowerowych na terenie
Gminy

Nieokreslony horyzont
czasowy

W sposdb ciggty

Zakup pojazdow
elektrycznych taboru
gminnego

Nieokreslony horyzont
czasowy

W sposdb ciggty. W
zaleznosci od potrzeb Gminy

Zakup samochoddéw
elektrycznych w sektorze
transportu prywatnego

Nieokreslony horyzont
czasowy

W sposdb ciggty

80



Strategia rozwoju elektromobilnosci Miasta i Gminy Pelplin na lata

2020 - 2030
NFOSIGW

Budowa infrastruktury
tadowania pojazdéw
elektrycznych przez
podmioty prywatne (w tym
stacje benzynowe)

Nieokreslony horyzont

czasowy W sposdb ciggty

6.1.7. Struktura i schemat organizacyjny wdrazania wybranej strategii

Ze wzgledu na zakres opracowania obejmujacy wiele dziedzin funkcjonowania Gminy,
konieczna jest skuteczna koordynacja i monitoring realizacji dziatann w ramach odpowiednich
struktur Urzedu. W zwigzku z tym, niezbedne jest okreslenie komodrek organizacyjnych
majacych wpltyw na wykorzystanie Strategii jako narzedzia stuzgcego budowie silnej polityki
lokalnej.

W kolejnych latach wyodrebniona ze struktury organizacyjnej Urzedu komorka
wdrazajgca bedzie odpowiedzialna za realizacje, planowanie i monitorowanie oraz
ewentualng aktualizacje dziatan zawartych w Strategii, a takie bedzie wspdtpracowad
z wiadzami Gminy oraz gminnymi jednostkami organizacyjnymi i spotkami dziatajgcymi
w zakresie:

- ochrony srodowiska;

- infrastruktury technicznej i gospodarki komunalnej;

- organizacji transportu zbiorowego;

- zarzadzania drogami;

- oSwiaty i polityki spotecznej;

- inwestycji miejskich;

- rozwoju miasta;

- przedstawicieli firm oraz kluczowych interesariuszy, jakimi sg przedsiebiorstwa

energetyczne.

Monitoring bedzie prowadzony przez komdrke wdrazajgcg, w ramach istniejgcych

struktur organizacyjnych Urzedu oraz zgodnie z kompetencjami poszczegdlnych jego komérek.
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6.1.8. Analiza SWOT

W Tabeli 7. przedstawiono zidentyfikowane mocne i stabe strony Miasta i Gminy

Pelplin oraz przewidywane szanse i zagrozenia zwigzane z okre$lonymi w Strategii kierunkami

rozwojuoraz wynikajgcymi z tego dziataniami w zakresie elektromobilnosci

MOCNE STRONY

Postawa Samorzadu w zakresie dziatan na
rzecz rozwoju elektromobilnosci na terenie
miasta i gminy Pelplin

StABE STRONY
Przekroczenia poziomdw dopuszczalnych
zanieczyszczen powietrza, takich jak:
PM2,5, PM10, B(a)P oraz w zakresie
dtugoterminowego celu stezenia 03

Zaangazowanie pracownikéw Urzedu Miasta
i Gminy Pelplin w gromadzeniu niezbednych
danych i tworzeniu Strategii

Brak gminnego transportu zbiorowego

Zaangazowanie Gminy w projekty majace na
celu redukcje ,,niskiej emisji oraz promujgce
wykorzystanie OZE - dofinansowania do
montazu paneli PV

Problem przestarzatych pojazdow
spalinowych firm prywatnych realizujgcych
przejazdy na terenie Gminy i na trasach
taczacych Pelplin z duzymi osrodkami na
terenie wojewddztwa pomorskiego

Sukcesywnie przeprowadzane inwestycje w
zakresie budowy i modernizacji drég oraz
ciggéw pieszych i rowerowych na terenie
Gminy

Aktualnie brak taboru zeroemisyjnego lub
niskoemisyjnego obstugujgcego obszar
Gminy

Aktywno$¢ Samorzadu w poszukiwaniu
zewnetrznych dofinansowan

Brak infrastruktury tadowania autobuséw
i samochoddw elektrycznych na terenie
Gminy

Korzystne potozenie Pelplina jako centrum
przesiadkowego na trasach do wiekszych
osrodkow regionalnych

Staby stan nawierzchni drég na terenie
Gminy

Aktywnos$¢ podmiotéw gospodarczych w
obrebie Gminy

SZANSE
Przystgpienie do opracowania dokumentu
»Strategia rozwoju elektromobilnosci
Miasta i Gminy Pelplin na lata 2020 - 2030”

Nie dostosowana infrastruktura do potrzeb
0s0b starszych i niepetnosprawnych
ZAGROZENIA

Zmienne ceny energii elektrycznej

Zakup elektrycznego autobusu jako poczatek
tworzenia gminnego transportu publicznego

Wysoki jak dotad koszt zakupu samochodu
elektrycznego

Promowanie transportu zeroemisyjnego
poprzez zastepowanie autobuséw
spalinowych przez pojazd elektryczny

Brak mozliwosci wptywu na indywidualne
decyzje mieszkancow co do planéw
w zakresie uzytkowanych pojazdéw
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Plany stworzenia infrastruktury tadowania | Koniecznos¢ dostosowania systemu
pojazdow elektrycznych na terenie Gminy transportowego w zakresie infrastruktury
zapoczatkowane przez wybudowanie dwéch | pieszej oraz publicznego transportu
tadowarek pojazdéw elektrycznych: stacji | zbiorowego do potrzeb oséb o ograniczone;j
tadowania autobuséw i tadowarki | sprawnosci w zwigzku z postepujgcym
samochodéw elektrycznych proces starzenia sie spoteczenstwa
taczenie wydarzen lokalnych z akcja
promocyjno-informacyjng skierowang do
lokalnej spotecznosci, angazowanie jej

w procesy decyzyjne oraz zwigzane

z wdrazaniem zadan okreslonych w Strategii
Zwiekszajacy sie udziat fotowoltaiki

Na terenie Gminy, a zarazem

wzrost potencjatu PV w zakresie
darmowego Zrédta energii elektrycznej do
tadowania samochodoéw

6.2. Udziat mieszkancodw w konsultacji wybranej strategii rozwoju elektromobilnosci

Podczas opracowywania dokumentu ,Strategia rozwoju elektromobilnosci Miasta
i Gminy Pelplin na lata 2020 - 2030” zostaty przeprowadzone konsultacje z mieszkancami
i przedsiebiorcami dziatajgcymi na terenie Gminy Pelplin. Szczegdlny nacisk pofozono na
czynny udziat mieszkancéw na kazdym etapie opracowywania niniejszego dokumentu. Udziat
lokalnej spotecznosci bedzie miat kluczowe znaczenie takze podczas wdrazania zapiséw tej
Strategii. Pierwszym krokiem byto poinformowanie spoteczenstwa na stronie internetowej
Miasta i Gminy Pelplin o rozpoczeciu prac nad Strategiq. Zachecano rowniez do czynnego
udziatu w jej tworzeniu poprzez wypetnienie specjalnie przygotowanej ankiety, ktéra zostata
udostepniona mieszkancom w formie elektroniczne;j.

Anonimowa ankieta miata na celu zapoznanie sie z preferencjami mieszkancow
z zakresie szeroko pojetej mobilnosci oraz wypracowanie na tej podstawie najbardziej
efektywnych rozwigzan w zakresie elektromobilnosci.

Ponizej przedstawiono zamieszczone w ankiecie pytania wraz z odpowiedziami

respondentdw, ktérzy wzieli udziat w badaniu.
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Analiza wynikéw z ankiet

1. Ptec

M kobieta

mezczyzna

tacznie w badaniu wzieto udziat 96 oséb. 60,4% stanowity kobiety, meiczyzni zas
39,6%. Fakt ten zastanawia, gdyz powszechnie uwaza sie, iz elektromobilnos¢
jednoznacznie wigze sie z tematykg samochodowa, a wiec tg blizszg mezczyzna.

2. Miejsce zamieszkania
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Sposréd badanych, zdecydowana wiekszos¢ (64,6% osdb) to mieszkancy Pelplina.
11,5% stanowili mieszkancy Rozentala. 6,3% to osoby, ktdre nie zamieszkujg Gminy
Pelplin, ale sg z nig zwigzane pracg czy tez nauka. Ani jednej odpowiedzi nie uzyskano
z nastepujacych miejscowosci: Nowy Dwodr, Rombark, Ropuchy, Janiszewo,
Janiszewko, Lignowy Szlacheckie, Miedzytez.

3. Wiek

Hdo 18 lat
M od 19 do 26 lat
mod 27 do 65 lat

powyzej 65 lat

Sposrdd badanych najwiekszy odsetek stanowig osoby w wieku od 27 do 65 lat, jest
ich 72,9%. W badaniu wzieto udziat 24% oséb w wieku od 19 do 26 lat oraz 3,1%
w wieku ponizej 18 lat.

4. Wyksztatcenie

m Wyzsze

m Srednie

W Zasadnicze zawodowe
Gimnazjalne

Podstawowe
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6.

Niewiele ponad potowe badanych stanowig osoby z wyksztatceniem wyzszym (52,1%).
Druga najwiekszg grupe stanowig osoby, ktére ukoniczyty szkote srednig lub policealng

(38,5%). 7,3% bioracych udziat w badaniu to osoby z wyksztatceniem zawodowym.

Jak czesto Pan/Pani korzysta z samochodu?

M kilka razy dziennie
M raz dziennie
kilka razy w tygodniu
raz w tygodniu
kilka razy w miesigcu
raz w miesigcu
rzadziej niz raz w miesigcu

wcale

Sposrdéd badanych, az 96,9% to osoby, ktére majg do czynienia z przemieszczaniem sie
samochodem. Zdecydowana wiekszos¢ badanych, bo az 67,7% oséb korzysta
z samochodu kilka razy dziennie, a po 13,5% raz dziennie lub kilka razy w tygodniu.
Tylko 2,1% osob korzysta z samochodu sporadycznie, rzadziej niz raz w miesigcu,
a 3,1% badanych w ogdle nie korzysta z tego srodka transportu.

lle Pan/Pani pokonuje $rednio kilometréw samochodem w ciggu jednego dnia?

mdo 5 km

Em5-10km

10 - 25 km
25-50 km

m powyzej 100 km
a nie dotyczy
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Najwiecej sposrod badanych zadeklarowato, ze dziennie pokonuje samochodem
Srednio 25 — 50 km (30,2%). Drugg co do wielkosci grupg sg osoby, ktore pokonuja
dziennie 10 — 25 km (24%), trzecia stanowig osoby podrézujace od 5 do 10 km (17,7%).
Tylko 15,6% badanych stwierdzito, ze dziennie pokonuje samochodem odlegtos¢
miedzy 50, a 100 km.

Czy w najblizszym czasie planuje Pan/Pani zakup lub zmiane samochodu?

M tak

M nie

Zdecydowana wiekszo$¢ badanych stwierdzita, ze w najblizszym czasie nie planuje
zakupu lub wymiany samochodu (63,5%), przeciwnego zdania sg pozostali badani, tj.
36,5%.

lle pojazdéw jest w Pana/Pani gospodarstwie domowym?

M brak
M jeden
mdwa
M trzy
cztery

wiecej niz cztery

87



Strategia rozwoju elektromobilnosci Miasta i Gminy Pelplin na lata

2020 - 2030
NFOSIGW

Doktadnie potowa badanych stwierdzita, ze posiada w swoim gospodarstwie
domowym 2 samochody. Drugg grupa pod wzgledem liczebnosci w kontekscie ilosci
samochodéw w gospodarstwie domowym stanowig te, ws$réd ktérych na
gospodarstwo przypada jedno auto (27,1%). 10,4% badanych oséb stwierdzito, ze
w ich gospodarstwie domowym sg 3 samochody.

9. Jakim rodzajem paliwa napedzany jest ,gtéwny” samochdéd w Pana/Pani

gospodarstwie domowym?

H nie dotyczy
M benzyng (Pb)
m olejem napedowym (diesel)
M gazem (LPG)
silnik hybrydowy
silnik hybrydowy Plug-in
naped elektryczny

Prawie pofowa oséb, ktore wziety udziat w ankiecie porusza sie samochodem
napedzanym olejem napedowym (49%). Niewiele ponad 1/3, tj. 36,5% posiada
samochdd napedzany benzyna, zaé 11,5% gazem LPG. Zadna z badanych oséb nie
uzywa samochodu z napedem elektrycznym lub hybrydowym.

10. W jaki sposéb najczesciej przemieszcza sie Pan/Pani po terenie Gminy Pelplin

(maksymalnie dwie odpowiedzi)?

88



Strategia rozwoju elektromobilnosci Miasta i Gminy Pelplin na lata

2020 - 2030
NFOSIGW

w » N\ o
o

0,\<§° & §o éd’é O%o‘& Q{é”
oF L \2\\5\’ § S

< Y
&
o S
& N
N 3
0\/
RS

Przewazajgcym wsrdd badanych srodkiem lokomocji jest samochéd. 51% przemieszcza
sie nim jako kierowca bez pasazerdw, a 50% w wiecej oséb. Niespetna 1/3 badanych,
bo 28,1% porusza sie pieszo, a roweru uzywa 19,8% ankietowanych.

11. Czy Pana/Pani zdaniem na terenie Gminy Pelplin powinna funkcjonowaé¢ gminna

komunikacja publiczna?

M tak, ale tylko na terenie miejskim
M tak, jako pofaczenie terendw
wiejskich z miejskim

M olejem napedowym (diesel)

M nie
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Przygladajac sie badaniu opinii wzgledem ewentualnego funkcjonowania komunikacji

publicznej na terenie Gminy Pelplin, warto zwrdci¢ uwage, ze az 61,7% badanych

uwaza za stuszny taki pomyst. Sposrdd ankietowanych po 37,5% stwierdzito, ze takie

rozwigzanie powinno funkcjonowa¢ w catej gminie lub jako potaczenie terendéw

wiejskich z Pelplinem. 8% uwaza, iz komunikacja publiczna na terenie Gminy Pelplin

powinna petni¢ funkcje miejskiej lub podmiejskiej.

Czy kiedykolwiek podrézowat Pan/Pani pojazdem o napedzie elektrycznym jako
kierowca?
65
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Zdecydowana wiekszos¢ ankietowanych nie podrézowata pojazdem elektrycznym jako

kierowca, w ten sposéb stwierdzito az 67,7% osbéb. 15,6% badanych podrdézowato

hulajnoga, a 13,5% samochodem.

13. Jakie kryteria sg dla Pana/ Pani najwazniejsze przy zakupie samochodu? (mozliwa

wiecej niz jedna odpowiedz)
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Ankietowanym zadano pytanie dotyczace kryteridéw, jakimi kierujg sie podczas
ewentualnego zakupu samochodu. Co ciekawe, dopiero w pigtej kolejnosci
ankietowani wybierali odpowied? dotyczacg ekologii (21,9%). Nadal najczesciej
kierujemy sie ceng zakupu (70,8%), kosztami uzytkowania (63,5%), bezpieczenstwem
i wygoda (61,5%) oraz iloscig zuzywanego paliwa (56,3%). Ponizej wspomnianego
wyzej kryterium ekologicznego znalazt sie prestiz marki, na ktéry zwraca uwage 15,6%.
Powyisze swiadczy¢ moze o tym, iz nasze spoteczeristwo nie nalezy jeszcze do tych
zamozniejszych, gdzie tendencje diametralnie sie zmieniajg. Najwazniejszymi

kryteriami sg te natury ekonomicznej oraz bezpieczennstwa i wygody.

14. Czy kiedykolwiek rozwazat Pan/Pani zakup/wynajem samochodu elektrycznego?
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15.

H jestem posiadaczem takiego
samochodu

M rozwazam zakup w najblizszym
czasie

W rozwazam zakup, lecz nie wiem
kiedy to nastapi

M rozwazatem, lecz ostatecznie nie
zdecydowatem sie

Sposréd 96 os6b, ktére wziety udziat w badaniu, zadna nie jest posiadaczem
samochodu elektrycznego. Przygladajac sie powyzszym odpowiedziom, nie dziwi wiec
fakt, iz 59,4% ankietowanych nigdy nie rozwazato zakupu lub wynajmu takiego auta.
3,1% badanych rozwaza zakup takiego auta w najblizszym czasie, a 19,8% w bardziej
odlegtym czasie. 9,4% ankietowanych zastanawiato sie nad zakupem takiego srodka
transportu, lecz nie zdecydowato sie. Z kolei 8,3% zastanawia sie nad takim zakupem,
ale uwzgledniajac dofinansowanie ze srodkéw publicznych.

Jesli rozwaza Pan/Pani zakup samochodu elektrycznego, kiedy moze to nastgpié?
mdo 1 roku
mdo 3 lat
mdo5 lat
M powyzej 5 lat
nigdy

gdy ceny takiego pojazdu beda
przystepne oraz dopracujg

technologie (zasieg)
odlegta perspektywa

nie wiem

92



Strategia rozwoju elektromobilnosci Miasta i Gminy Pelplin na lata

2020 - 2030
NFOSIGW

Kwestia czasu, w ktorym ankietowani rozwazajg zakup takiego samochodu to rowniez
odlegte terminy. W czasie do 1 roku zakupu takiego chce dokona¢ 4,2% badanych.
9 0s6b planuje to zamierzenie w czasie do 3 lat, a 11,5% do 5 lat. Jeszcze odleglejszy
termin — powyzej 5 lat — wskazato 35,4% ankietowanych. Identyczna liczba oséb
wskazata odpowiedz ,,nigdy”. Pozostate sg w granicach 1%.

16. Co najbardziej powstrzymuje Pana/Panig przed zakupem samochodu elektrycznego?

Najwieksze zniechecenie przed zakupem auta elektrycznego powoduje wsréd
ankietowanych wysoki koszt zakupu (65,6%) oraz niewiele mniej (64,6%) brak lub
ograniczona liczba punktéw tadowania takich pojazdéw. Niespetna 40% badanych
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17.

18.

twierdzi, ze ograniczeniem jest niewielki zasieg pojazdu, a co czwarty anektowany
uznat za problematyczne zbyt dtugie tadowanie samochodu elektrycznego. 17,7% oséb
stwierdzito, ze nie posiada zbyt duzej wiedzy na temat elektromobilnosci.

Jaki bytby powdéd zakupu przez Pana/Panig samochodu elektrycznego?

B samochdd jest przyjazny dla
Srodowiska

B komfort jazdy

M nizsze koszty eksploatacji

B brak hatasu

Najwazniejsze zdaniem ankietowanych powody dotyczace zakupu samochodu
elektrycznego, to: nizsze koszty eksploatacji (36,5%), ekologia — taki samochdd jest
przyjazny dla $Srodowiska (24%) oraz brak hatasu generowanego przez silnik (7,3%). Co
istotne, 29,2% badanych stwierdzito w tym przypadku, ze nie zamierza kupowad
samochodu elektrycznego, a wiec nie znajdujg oni powoddéw by cokolwiek zmienia¢
w tym zakresie.

lle czasu jest Pan/Pani w stanie poswieci¢ jednorazowo na tadowanie samochodu

elektrycznego?

H do 30 minut

H do 1 godziny

H do 2 godzin
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19.

20.

Pytanie to jest o tyle istotne, gdyz daje obraz wiedzy spoteczernstwa na temat
funkcjonowania samochodéw elektrycznych, a jednoczesnie pokazuje jakie
ewentualnie fadowarki dla takich pojazdéw powinny zostac¢ zlokalizowane na terenie
Gminy Pelplin.

Az 32 osoby (33,3%) badanych nie jest w ogdle zainteresowanych kupnem takiego
samochodu w przysztosci. 24% oséb chciatoby tadowaé taki samochdéd maksymalnie
godzine, po 15,6% do 30 minut i powyzej 2 godzin, z kolei 11,5% poswiecitoby na
tadowanie maksymalnie do 2 godzin.

Na ile Pana/Pani zdaniem istotnym kierunkiem rozwoju Gminy Pelplin jest

elektromobilnos$é?

B najwazniejszym

B waznym

B umiarkowanie waznym
M niepotrzebnym

nie mam zdania

Sposrdd badanych, najwieksza grupe (36,5%) stanowig osoby, ktére uwazajg, ze
elektromobilno$¢ jest umiarkowanie waznym kierunkiem rozwoju. Drugg co do
wielkosci os6b w tym zakresie stanowig osoby, ze jest to wazny kierunek rozwoju (1/4
badanych). Spora grupa oséb (20,8%) uwaza, ze Gmina Pelplin nie powinna zajmowa¢é
sie tematyka zwigzang z elektromobilnoscig, a 11,5% nie ma zdania w tej kwestii. 6,3%
z kolei uwaza, ze jest to niezwykle istotna problematyka, ktérg gmina powinna
zajmowac sie w pierwsze] kolejnosci.

Gdzie najchetniej korzystatby Pan/Pani z infrastruktury stacji tadowania

samochodow?
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Hdom
B miejsce pracy
B miejsce publiczne

M nigdzie

Ponad potowa badanych (54,2%) chciataby tadowa¢ samochdd elektryczny w domu,
a 32,3% za najlepsze uznaje miejsce publiczne. 10% najczesciej korzystatoby
z fadowarki zainstalowanej w miejscu pracy, a 3% oséb odpowiedziato negatywnie
(nigdzie).

21. Ktére kwestie dotyczace transportu sg Pana/Pani zdaniem najistotniejsze i wymagaja

rozwigzania? (maksymalnie 2 odpowiedzi)
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22.

Kwestie problemoéw transportowych sg bardzo szerokim pojeciem. Totez czesciowo
rozmyty sie one w przedmiotowym badaniu, jednak uzyskane odpowiedzi mogg pomadc
w wybraniu odpowiednich kierunkéw ku poprawie sytuacji. Najczesciej ankietowani
wskazywali bariere zwigzang z zanieczyszczeniem Srodowiska (39,6%). Drugim co do
waznosci problemem zdaniem ankietowanych jest brak komunikacji publicznej na
terenie catej gminy (37,5%). Niewiele ponad 1/3 badanych wskazata na budowe
Sciezek rowerowych oraz poprawe bezpieczenistwa ruchu drogowego (odpowiednio
36,5% oraz 34,4%). Z kolei niespetna 1/4 ankietowanych wskazata na problem zbyt
matg dostepnos¢ istniejgcej komunikacji, a 13,5% uznato, ze miasto zbyt bardzo sie
korkuje.

Jakie dziatania lub inwestycje w zakresie transportu i infrastruktury transportowe;j
powinny wedtug Pana/Pani zosta¢ wdrozone w Gminie Pelplin, aby przyczynié sie do

rozwoju elektromobilnosci? (maksymalnie 2 odpowiedzi)
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Inwestycje w infrastrukture transportowg od wielu lat budzg wiele emocji, wymagaja
ogromnych naktadéw finansowych. W tej kwestii spojrzenie mieszkafnicéw nie zmienia
sie, co takze odzwierciedlajg wyniki badan, gdyz zdecydowana wiekszos$¢ (44,8%) za

najwazniejszy problem uznata modernizacje drég lokalnych. Niewiele mniej badanych,
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23.

bo 42,7% zgtasza potrzebe rozbudowy systemu sciezek rowerowych, ktéra dosc
jednoznacznie wigze sie z inwestowaniem w budowe i modernizacje infrastruktury
drogowej. Co ciekawe, az 36,5% osdb chciatoby wprowadzenia komunikacji publicznej
opartej o ekologiczne Srodki transportu, a niespetna 1/4 (24%) oczekuje zakupu
tadowarek elektrycznych oraz dostosowania stanowisk postojowych do tadowania
pojazdéw elektrycznych. Niemal co pigty badany (19,8%) uwaza, ze dobrym
rozwigzaniem bytoby wprowadzenie systemu wypozyczania rowerdw elektrycznych.
Ktdére z miejsc na terenie Gminy Pelplin jest Pana/Pani zdaniem najistotniejsze pod
wzgledem przysztego zlokalizowania infrastruktury ogélnodostepnych stacji tadowania
pojazdéw? (np. nazwa osiedla, miejscowosci, okolice konkretnych budynkéw, nazwy
miejsc zwigzanych z rekreacjg i innych miejsc o znaczeniu lokalnym)?

Kazdy z ankietowanych udzielit odpowiedzi w formie pisemnej. Sposréd nich,
najczesciej przewaza kilka lokalizacji, ktére stanowia swoiste centra komunikacyjne
o duzej dostepnosci. Sg to:

a) teren dworca PKP w Pelplinie,

b) teren przy Bazylice Katedralnej w Pelplinie,

c) parking przy Goérze Jana Pawta Il w Pelplinie,

d) parking na Placu Wolnosci w Pelplinie,

e) parkingi przy galeriach handlowych,

f) parking przy ul. Kosciuszki w Pelplinie.

Wsréd odpowiedzi ankietowani zwracali uwage takze na brak potrzeby realizacji tego
typu inwestycji oraz na fakt, iz jedna tadowarka na cate miasto w zupetnosci wystarczy.

Dla zobrazowania wskazanych przez ankietowanych lokalizacji, przygotowano ponizszg

mape:
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24. W jakich miejscach/miejscu Pana/Pani zdaniem Gmina Pelplin powinna zamontowac
nowe os$wietlenie uliczne? (prosze poda¢ nazwe miejscowosci, ulice, doktadne
sprecyzowanie lokalizacji)

Podobnie, jak w przypadku powyziszego pytania, tutaj takze pozostawiono osobom
biorgcym udziat w ankiecie mozliwos¢ catkowitego wyrazania wtasnej opinii w formie
pisemnej. W odrdéznieniu do udzielanych odpowiedzi w zakresie lokalizacji
infrastruktury do fadowania pojazdéw elektrycznych w samym Pelplinie, tutaj pojawity
sie lokalizacje na terenie catej gminy. Najczesciej pojawiajgce sie odpowiedzi, ktdre
pozwalajg na konkretne zlokalizowanie problematycznych zdaniem badanych miejsc,
to:

a) odcinek wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 230 Pelplin — Rajkowy,

b) odcinek wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 230 Rudno — Pelplin,

c) ul. Szkolna w Pelplinie,

d) okolice cmentarza w Pelplinie,

e) Kulice, tuk drogi powiatowej w kierunku Nowej Cerkwii,

f) ul. Wybudowanie w Pelplinie poza terenem zabudowanym,
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25.

26.

g) dalszy odcinek ul. Strzelnica w Pelplinie w kierunku Pomyj,

h) osiedla w Rozentalu,

i) odcinek drogi powiatowej Kulice — Stocki Mtyn,

j) ul. Franciszka Ornassa w Pelplinie.

Ankietowani zwracali uwage takze na fakt przestarzatej infrastruktury oswietleniowej

(lampy) oraz lepszego doswietlania przejsc dla pieszych, nie tylko tych w miescie.

Prosimy o wskazanie miejsc szczegdlnie niebezpiecznych dla rowerzystéw w naszej

Gminie. (prosze podac nazwe miejscowosci, ulice, doktadne sprecyzowanie lokalizacji).

Kolejne z serii pytan otwartych dotyczyto takzie problemu zgtaszanego przez

mieszkancow w dos¢ duzej ich liczbie, a mianowicie niebezpiecznych miejsc dla

rowerzystow na terenie Gminy Pelplin. Analizujgc odpowiedzi, mozna stwierdzié, ze s

one potwierdzeniem tego, o co walczg od kilku lat wtadze Gminy Pelplin:

a) odcinek drogi wojewddzkiej nr 229 Pelplin — Starogard Gdanski na wysokosci zjazdu
,Pelplin” na autostrade A1,

b) odcinek wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 230 Pelplin — Rajkowy,

c) odcinek wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 230 Rudno — Pelplin.

Czy Pana/Pani zdaniem infrastruktura $ciezek rowerowych na terenie Gminy Pelplin

jest zadowalajgca?

M tak
M nie

M nie korzystam ze
Sciezek rowerowych
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27.

Problematyka przedstawiona w powyzszej analizie dotyczgcej przede wszystkim
Sciezek rowerowych konsoliduje sie niejako przy tym pytaniu. Zdecydowana wiekszo$é
badanych stwierdzita jednoznacznie, ze infrastruktura Sciezek rowerowych na terenie
Gminy Pelplin nie jest zadowalajgca. Takiej odpowiedzi udzielito az 65,6% badanych
0s6b. Odwrotnego zdania jest 22,9% o0sob, a 11,5 nie korzysta ze Sciezek rowerowych,
nie ma wiec zdania na ten temat.

Czy jest Pani/Pan zainteresowany wsparciem ze strony Gminy Pelplin lub innej
instytucji (np. Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej)

w zakresie budowy odnawialnych zrédet energii na obiektach prywatnych?

M tak
M nie

M nie mam zdania

Kolejna niezwykle istotna kwestia dotyczaca problematyki szeroko pojetej
elektromobilnosci oraz ekologii zwigzana jest z dos¢ mocno rozpowszechnionymi
w spoteczenstwie rdzinego rodzaju programami w zakresie dofinansowan na
odnawialne zrddta energii. Mowa tu choc¢by o programach ,Mdj Prad”, ,,moja Woda”,
itp., ktére wspodtfinansowane sg ze srodkéw Wojewddzkiego Funduszu Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej. Akcje promocyjno — informacyjne maja
odzwierciedlenie takze w lokalnej spotecznosci Gminy Pelplin, na co wskazuje
odpowiedz ankietowanych na powyzsze pytanie. Az 64,6% badanych wskazato, ze jest

zainteresowanych zewnetrznym wsparciem w zakresie budowy instalacji
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odnawialnych Zrédet energii na obiektach prywatnych. Przeciwnego zdania jest 15,6%,
a 19,8% nie ma zdania na ten temat.

28. Czy w przypadku produkcji energii elektrycznej bytby Pan/Pani zainteresowany?

B produkcjg energii
elektrycznej tylko na
wiasne potrzeby
(gospodarstwo
domowe)

W niniejszym pytaniu zbadano kwestie dotyczgce produkcji energii elektrycznej i jej
dalszego wykorzystania. Zdecydowana wiekszos¢ ankietowanych stwierdzita, ze bytaby
zainteresowana produkcjg energii elektrycznej wytgcznie na potrzeby wifasnego
gospodarstwa domowego (64,6%). Pozostali stwierdzili, ze chcieliby takze sprzedawac
wytworzong w ten sposob energie (35,4%).

29. Jakiego rodzaju odnawialnym Zrédtem energii jest Pan/Pani szczegdlnie

zainteresowany?

m fotowoltaika
M kolektory stoneczne

B pompa ciepta
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Sprawdzono takze preferencje badanych oséb w kwestii rodzaju OZE, jakim byliby
szczegolnie zainteresowani. Przewazajaca liczba ankietowanych zainteresowana jest
fotowltaikg (69,8%). Po 13,5% interesuje sie kolektorami stonecznymi i pompami
ciepta.

30. Czy jest Pan/Pani zainteresowany podtgczeniem swojego gospodarstwa domowego do

cieptfa systemowego?

M tak M nie

31.Czy jest Pan/Pani zainteresowany wprowadzeniem elektronicznego systemu

przekazywania informacji mieszkanncom? (np. smsem lub dedykowang aplikacj3)

M tak M nie
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6.3. Planowane dziatania informacyjno — promocyjne wybranej strategii

W ramach dziatan informacyjno - promocyjnych przewidziano wykonanie ulotek oraz
innych materiatéw drukowanych, zawierajacych aktualne informacje zwigzane z tematyka
elektromobilnosci oraz o korzysciach wynikajgcych z wdrozenia tego rodzaju rozwigzan. Ze
wzgledu na fakt ze nie do wszystkich mieszkancéw mozna dotrzeé¢ z papierowg ulotka,
dziatania informacyjne obejmujg réwniez zamieszczanie dedykowanych elektromobilnosci

tresci na stronie internetowej Miasta i Gminy Pelplin: www.pelplin.pl

W ramach promowana Strategii elektromobilnosci na roznych wydarzeniach lokalnych
np. Dozynkach planowane jest wystawiane ,stanowiska elektromobilnego”, przy ktérym
mozliwe bedzie odbycie rozmowy z ekspertami na temat elektromobilnosci. Wiekszos¢
wydarzen odbywac sie bedzie cyklicznie — w sierpniu lub wrzes$niu kazdego roku.

Gmina w ramach wdrazania elektromobilnosci planuje zakupié zeroemisyjny autobus
elektryczny, na ktéorym bedzie sie znajdowata tablica informujgca o pozytywnym efekcie

ekologicznym i energetycznym ptyngcym z poruszania sie komunikacjg zbiorowa.

6.4. Zrédfa finansowania

W tej czesci Dokumentu omodwiono wybrane programy finansowe dostepne
w ostatnich latach, skierowane do jednostek samorzadu terytorialnego, ktére majg na celu
pobudzenie rozwoju elektromobilnosci w Polsce. Wsparcie finansowe w gtownej mierze
skierowane jest w sektor komunikacji miejskiej i gminnej, gdyz w tym wiasnie obszarze
zidentyfikowano najwieksze potrzeby samorzgdéw. W przypadku czesci z zaprezentowanych
nizej Programdéw nabory dobiegty juz korica, a obecnie trwa realizacja projektéw, jednakze na
obecnym etapie przewiduje sie, ze w dalszej perspektywie czasowej skierowane zostanie
jeszcze wiecej S$rodkéw na wsparcie elektromobilnosci i rozwoju rynku pojazdéw
zeroemisyjnych.
GEPARD Il - transport niskoemisyjny. Cze$¢ 2) Strategia rozwoju elektromobilnosci
Polega na wsparciu dziatan jednostek samorzadu terytorialnego niezbednych do realizacji
polityki elektromobilnosci dzieki srodkom NFOSIGW. Beneficjentami Programu moga zostac
powiaty, gminy oraz ich zwigzki. Celem programu jest wsparcie dziatan jednostek samorzadu

terytorialnego niezbednych do realizacji polityki elektromobilnosci.
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Fundusz Niskoemisyjnego Transportu (FNT)

Jest jednym z wazniejszych funduszy wspierajgcych elektromobilnos$é. Uruchomiony przez
Ministerstwo Aktywéw Panstwowych na podstawie Ustawy z dnia 6 czerwca 2018 roku
0 zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych oraz niektdrych innych ustaw.
Zadaniem Funduszu jest finansowanie projektow zwigzanych z rozwojem elektromobilnosci
oraz transportem opartym na paliwach alternatywnych. W ramach Funduszu Niskoemisyjnego
Transportu zidentyfikowano 11 okreslonych obszaréw dziatai, w ramach ktérych bedzie
mozna ubiegaé sie o wsparcie ze srodkéw FNT. Bedg to zaréwno inicjatywy zwigzane
z rozwojem elektromobilnosci (czyli pojazdami napedzanymi energig elektryczng), jak
i transportem opartym na paliwach alternatywnych m.in. CNG, LNG. Planowane korzysci
zwigzane z uruchomieniem finansowania z Funduszu to:

- rozwdj infrastruktury do tankowania gazu ziemnego, biopaliw ciektych i innych paliw
alternatywnych oraz do tadowania pojazdéw elektrycznych;

- mozliwo$¢ wprowadzenia nowych modeli biznesowych opartych na paliwach
alternatywnych i ich infrastrukturze;

- rozwaj flot pojazdéw niskoemisyjnych oraz niskoemisyjnego transportu publicznego;

- mozliwy spadek kosztéw uzytkowania pojazdéw opartych na paliwach alternatywnych dla
obywateli;

- poprawa jakosci powietrza wynikajgca ze zmniejszenia emisji szkodliwych substancji przez
pojazdy drogowe - szczegdlnie w duzych aglomeracjach.

,Zielony samochodd - dofinansowanie zakupu elektrycznego samochodu osobowego (M1)”
Program ten realizowany przez Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
(NFOSIGW) przewiduje mozliwoé¢ dofinansowania przedsiewzie¢ polegajacych na zakupie
fabrycznie nowych pojazdow (ktére nie byty zarejestrowane przed zakupem) kategorii M1,
o ktérych mowa w zataczniku nr 2 do ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym (Dz. U. z 2020 r. poz. 110, z pozn. zm.), wykorzystujacych do napedu wytgcznie
energie elektryczng akumulowang przez podfgczenie do zewnetrznego 7rddta zasilania.
Zastrzega sie aby nabyty w ramach przedsiewziecia pojazd nie byt wykorzystywany do
prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w rozumieniu unijnego prawa konkurencji, w tym

dziatalnosci rolnicze;j. tj. nie moze by¢ on wykorzystywany do oferowania towaréw lub ustug
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na rynku, w szczegdélnosci do swiadczenia ustug transportowych lub przewozu oséb w tym
przewozu okazjonalnego oraz nie moze byé udostepniany na rynku w innej formie, a takze nie
moze by¢ przedmiotem najmu. Zakupiony w ramach przedsiewziecia pojazd nie moze by¢
zatem wprowadzony do ewidencji srodkéw trwatych wykorzystywanych w dziatalnosci
gospodarczej.

Celem Programu jest unikniecie emisji zanieczyszczen powietrza poprzez dofinansowanie
przedsiewzieé stuzgcych obnizeniu zuzycia energii i paliw w transporcie, czyli dzieki wsparciu
zakupu pojazdéw o napedzie wytgcznie elektrycznym, wykorzystywanych do celéw
prywatnych.

Beneficjentami Programu mogg by¢ osoby fizyczne, ktére zdecydujg sie na zakup
elektrycznych samochoddw, posiadajgcych maksymalnie 8 miejsc siedzgcych — z wytgczeniem
kierowcy (kategorii M1).

»System zielonych inwestycji (GIS — Green Investment Scheme) - KANGUR - Bezpieczna
i ekologiczna droga do szkoty”

Celem tego Programu priorytetowego realizowanego przez Narodowy Fundusz Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej (NFOSIGW) réwniez jest unikniecie emisji zanieczyszczen
powietrza poprzez dofinansowanie przedsiewzieé polegajgcych na obnizeniu zuzycia paliw
w transporcie. Program ten przewiduje wsparcie dla zakupu nowych elektrycznych autobuséw
szkolnych i przeszkolenia kierowcdw z obstugi nowych elektrycznych autobuséw szkolnych.
Dodatkowo beneficjenci Programu bedg mogli ubiegac sie o dofinansowanie modernizacji lub
budowy infrastruktury umozliwiajgcych tadowanie elektrycznych autobuséw szkolnych.
Dofinansowanie na infrastrukture fadowania bedzie mogto by¢ udzielone tylko w formie
zwrotnej.

»€VAN - dofinansowanie zakupu elektrycznego samochodu dostawczego (N1)”

Jest to kolejny program priorytetowy realizowany przez Narodowy Fundusz Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej. Jego celem jest unikniecie emisji zanieczyszczers powietrza
poprzez dofinansowanie przedsiewzie¢ polegajacych na obnizeniu zuzycia energii oraz paliw
w transporcie poprzez wsparcie zakupu pojazdéw dostawczych wykorzystujgcych do napedu
wytgcznie energie elektryczng. Program przewiduje wiec mozliwos¢ dofinansowania

przedsiewzieé zmierzajgcych do wsparcia zeroemisyjnego transportu polegajgcych na:
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- zakupie/leasingu nowych pojazdéw elektrycznych wykorzystujgcych do napedu wytgcznie
energie elektryczng akumulowang przez podtgczenie do zewnetrznego zrédta zasilania,

- zakupie punktu tadowania o mocy mniejszej lub rownej 22 kW.

Beneficjentami Programu mogg by¢ przedsiebiorcy, ktérzy zdecydujg sie na zakup
elektrycznych samochodéw dostawczych (kategorii N1).

,Koliber — taxi dobre dla klimatu - pilotaz”

Celem tego kolejnego programu priorytetowego prowadzonego przez NFOSIGW jest
unikniecie emisji zanieczyszczen powietrza poprzez dofinansowanie przedsiewziec
polegajgcych na obnizeniu zuzycia energii i paliw w transporcie. Program ten przewiduje
mozliwos¢ dofinansowania przedsiewzie¢ zmierzajgcych do wsparcia zeroemisyjnego
przewozu oséb polegajacych na:

- zakupie/leasingu nowych pojazdéw elektrycznych wykorzystujgcych do napedu wytgcznie
energie elektryczng akumulowang przez podtgczenie do zewnetrznego zrédta zasilania,

- zakupie i montazu punktu fadowania o mocy mniejszej lub réwnej 22 kW.

Beneficjentami Programu moga by¢ mikroprzedsiebiorcy, mali przedsiebiorcy albo $redni
przedsiebiorcy w rozumieniu przepisow ustawy z dnia 6 marca 2018 r. — Prawo
przedsiebiorcow.

Centrum Unijnych Projektow Transportowych (CUPT) Dziatanie O$ Priorytetowa VI — Rozwdj
niskoemisyjnego transportu zbiorowego w miastach Dziatanie 6.1 — Rozwdj publicznego
transportu zbiorowego w miastach POIS 2014-2020.

Przedmiotem Konkursu, podlegajgcemu dofinansowaniu sg projekty dotyczace elektryfikacji
wybranych linii komunikacji miejskiej. Przez elektryfikacje rozumie sie zastgpienie (petna lub
czesciowa wymiana) taboru o napedzie innym niz elektryczny, autobusami elektrycznymi lub
trolejbusami wyposazonymi w niezalezne elektrochemiczne Zrédto zasilania.

Elektro ScaleUp

W ramach Programu Operacyjny Inteligentny Rozwdj — jest to wsparcie przedsiebiorstw, ktore
realizujg innowacyjne projekty. Celem konkursu organizowanego przez Polskg Agencje
Rozwoju Przedsiebiorczosci (PARP) jest zapewnienie wsparcia dla dynamicznego rozwoju

startupow w branzy elektromobilnosci i pomoc w zdobyciu pierwszego/przetomowego
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zlecenia. Umozliwia wspotprace i wsparcie ekspertow z techBrainers, fundusz Larg, Synerise
i duzych przedsiebiorstw: TAURON, PKN ORLEN, Carrefour i Siemens.

Wynajem dtugoterminowy pojazdu elektrycznego (leasing)

W przypadku niewystarczajacych $rodkéw na zakup samochodu samodzielnie, istniejg na
rynku firmy, ktére umozliwiajg finansowanie pojazdéw elektrycznych w formie leasingowej -
czyli wynajmu dtugoterminowego. Oferta skierowana jest gtownie do przedsiebiorcéw/firm,
choé réwniez moga z niej skorzystaé osoby fizyczne. Po podpisaniu umowy na okreslony czas,
za odpowiednig optatg abonamentowa (zalezy od warunkédw wynajmu i rodzaju
wypozyczanego samochodu elektrycznego) mozna uzytkowac pojazdy elektryczne na wtasne

potrzeby.

6.5. Analiza oddziatywania na Srodowisko, z uwzglednieniem potrzeb dotyczgcych
tagodzenia zmian klimatu oraz odpornosci na kleski zywiotowe

Dziatania ujete w Strategii rozwoju elektromobilnosci Miasta i Gminy Pelplin na lata
2020 — 2030 beda realizowane wytacznie na obszarze Gminy i Miasta Pelplin. Istotnym
zadaniem Strategii jest propagowanie wsréd mieszkanicéw postaw proekologicznych
i zachecanie do podejmowania dziatan o charakterze prosrodowiskowym.

Realizacja poszczegdlnych dziatan odbywac sie bedzie na terenach zabudowanych
i zurbanizowanych, w zwigzku z tym nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania inwestycji
na obszary chronione zlokalizowane na terenie Gminy Pelplin.

Po zakonczeniu realizacji zatozen Strategii nastgpi wyrazna poprawa jakosci
srodowiska poprzez zmniejszenie zanieczyszczenia powietrza zwigzane z emisjg szkodliwych
substancji z transportu. Nastgpi takze poprawa klimatu akustycznego na terenie Gminy.

W trakcie realizacji poszczegdlnych inwestycji moze dojs¢ do chwilowego negatywnego
oddziatywania na srodowisko w obrebie miejsca realizacji dziatania, ktore ustgpi w momencie
zakoniczenia inwestycji.

Obserwacje i badania naukowe pokazujg, ze postepujgce od potowy XX wieku zmiany
klimatu sg faktem. Zwigzane z nimi ekstremalne zjawiska atmosferyczne wystepujg coraz

czesciej, a ich gwattownosé rosnie. Podtopienia i zniszczenia spowodowane przez nawalne

108



Strategia rozwoju elektromobilnosci Miasta i Gminy Pelplin na lata

2020 - 2030
NFOSIGW

deszcze to oproécz fali upatéw i susz jeden z najwazniejszych problemoéw wynikajgcych ze zmian
klimatu, z jakimi muszg boryka¢ sie mieszkaricy w naszej strefie klimatu umiarkowanego.

Zmiany klimatu i notowane ich skutki majg swoje odzwierciedlenie w jakos$ci powietrza,
a takze wptywajg na dziatalno$¢ przemystowq i sektor komunalny, energetyke i system
zaopatrzenia w ciepto i wode.

W niedalekiej przysztosci konieczne bedzie dostosowanie systemu energetycznego do
wahan zapotrzebowania na energie elektryczng i cieplng, m.in. poprzez wdrozenie stabilnych
niskoemisyjnych Zrédet energii. W przysztosci bedzie zachodzié¢ koniecznos$¢ intensyfikacji
dziatan w zakresie rozwoju odnawialnych Zzrodet produkcji energii, szczegdlnie na potrzeby
ogrzewania i klimatyzacji (ze wzgledu na coraz czestsze okresy upalne). Wzrost sredniej
temperatury wymusza¢ bedzie réwniez koniecznos¢ eliminacji pojazdéw z silnikami
spalinowymi. Dziatania realizowane w ramach Strategii w perspektywie dfugoterminowej

mogg przyczynic sie do ztagodzenia zmian klimatu na obszarze Gminy.

6.6. Monitoring wdrazania Strategii

W celu oceny efektéw przedsiewzie¢ inwestycyjnych przeprowadzonych w ramach
realizacji ,Strategia rozwoju elektromobilnosci Miasta i Gminy Pelplin na lata 2020 - 2030”
konieczne jest stworzenie odpowiedniego systemu monitorowania. Wdrazanie Strategii
powinno by¢ na biezagco monitorowane zaréwno w przestrzeni publicznej jak i na rynku
prywatnym. Wszystkie przedsiewziecia zaplanowane do przeprowadzenia w ramach
niniejszego Dokumentu powinny przyczyniac sie do realizacji okre$lonych w nim celéw oraz
zatozen. Zaktada sie, ze Raportowanie wdrazania wykonywane bedzie w okresach trzyletnich,
co spetnione zostanie poprzez sporzadzenie sze$ciu dokumentéw:
- w roku 2023 — pierwszy raport za okres 2020-2022,
- w roku 2026 — drugi raport 2023-2025,
- w roku 2030 — trzeci raport 2026-2029,

Wyszczegdlnione wyzej Raporty w swoim podstawowym zakresie powinny zawierac
dane ilosciowe i jakosciowe odnosnie:

- rozwoju elektromobilnosci we flocie gminnej, w tym rodzaju i ilosci pojazdow;
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- rozwoju elektromobilnosci w publicznym transporcie zbiorowym, w tym rodzaju i liczby
pojazdow, przebiegu wybranych tras (linii) oraz lokalizacji punktéw tadowania;

- rozwoju ogdlnodostepne] sieci stacji tadowania pojazdéw elektrycznych, z podziatem na
rodzaje (autobus/samochdd), a takze z uwzglednieniem lokalizacji stacji tadowania oraz liczby
i charakterystyki punktow tadowania;

- rozwoju elektromobilnosci na rynku prywatnym, w tym rodzaju i liczby pojazdéw;

- zrédet oraz wielkosci finansowania zrealizowanych inwestycji;

- stanu jakosci powietrza;

- zrealizowanych dziatan informacyjno-promocyjnych, z uwzglednieniem spotkan
z mieszkancami oraz innymi interesariuszami, a takze ogtoszen na stronie internetowej
i w lokalnej prasie. Odpowiednio przeprowadzony monitoring, polegajacy na analizie
wskaznikéw ilosciowych i jakosciowych w odniesieniu do przedsiewzieé realizowanych na
terenie gminy Pelplin umozliwi sprawne zarzgdzanie rozwojem elektromobilnosci na terenie

objetym Strategigq.

Na tym poziomie rekomenduje sie przyjecie wskaznikdw opisujgcych:
- liczbe zakupionych autobuséw zeroemisyjnych;
- liczbe zakupionych gminnych pojazdéw elektrycznych;
- liczbe nowo zarejestrowanych samochodéw elektrycznych w sektorze prywatnym;
- liczbe udostepnionych seniorom rowerdéw elektrycznych;
- liczbe nowych stacji fadowania autobusow elektrycznych;
- liczbe nowych stacji fadowania samochodéw elektrycznych;

- spadek poziomu zanieczyszczenia powietrza;

Monitoring powinien by¢ prowadzony poprzez specjalnie powotang w tym celu
jednostke/osobe (Zespdt/Specjaliste ds. Monitoringu i Ewaluacji) lub przez firme niezalezng.
Nalezy wzigé pod uwage, ze w przeciggu kolejnych lat, zaréwno w otoczeniu zewnetrznym jak
i w relacjach wewnetrznych, moze zajs¢ szereg zmian majgcych istotne znaczenie dla rozwoju

regionu i systemu transportowego.
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Celowe bedzie wiec dokonanie przegladu, a w konsekwencji aktualizacji zapiséw niniejszej
Strategii. Ze wzgledu na metodologie opracowania przedmiotowego Dokumentu,
wieloaspektowg analize, zaangazowanie na etapie tworzenia Strategii szerokiej grupy
Interesariuszy (samorzadu, spoteczenstwa i podmiotow prywatnych), moze zaj$¢ koniecznos¢
weryfikacji celéw i zatozen, co doprowadzi do zmian planéw inwestycyjnych zawartych w
niniejszym Opracowaniu. Dziatania muszg by¢ bowiem dostosowane do aktualnych kierunkéw
rozwoju gminy Zakliczyn, zmieniajgcych sie warunkdw prawnych, spotecznych i gospodarczych
oraz potrzeb i oczekiwan mieszkancéw. Zadaniem aktualizacji zapisdw Strategii powinno by¢
zatem przedstawienie aktualnej diagnozy rozwoju obszaru, z uwzglednieniem jego
dotychczasowej dynamiki, jak rowniez nowych trendéw i prognoz na kolejne lata. Wyniki
monitoringu wdrazania zawartych w Dokumencie zadan powinny postuzy¢ jako podstawa do
weryfikacji stusznosci obranego kierunku dziatan. Ze wzgledu na fakt, ze wiekszo$¢ zadan
przewidzianych w Dokumencie realizowana bedzie za pomocg roznego rodzaju finansowan
zewnetrznych, istotne jest z punktu widzenia wykonania zaplanowanych zadan, aby w ramach
dokonywanej aktualizacji Strategii, przeprowadzony byt przeglad zrealizowanych, bedgcych w
realizacji oraz planowanych do przeprowadzenia dziatan oraz mozliwych sposobow ich
finansowania. Wszystkie zmiany dokonywane podczas aktualizacji Strategii muszg odbywac
sie przy udziale i w drodze konsultacji z lokalng spotecznoscig, co pozwoli na $wiadome
uczestnictwo mieszkancow we wprowadzaniu wiasciwie dostosowanych rozwigzan, stuzacych
poprawie jakos$ci powietrza, dostepnosci komunikacyjnej, a co za tym idzie komfortu zycia na

obszarze Gminy Pelplin.

111



Strategia rozwoju elektromobilnosci Miasta i Gminy Pelplin na lata

| 2020 - 2030
NFOSiGW
Spis wykresow
Wykres 1 Liczba mieszkarncow Gminy Pelplin w latach 2015-2020 ........ccccveeeeecvieeeeciieeeeens 13
Wykres 2 Liczba mieszkarnicdw w podziale na sotectwa i miasto Pelplin w 2019 . ................ 14
Wykres 3 Mieszkancy w podziale na grupy ekonomiczne w latach 2015-2019 ..........cccce...... 15
Wykres 4 Podmioty gospodarki narodowej ogétem w Gminie Pelplin.........ccccecovveeiiiiineennes 16
Wykres 5 Podziat zadan przewozowych na terenie Gminy Pelplin w 2020 roku...........c........ 28
Wykres 6 Zapotrzebowanie mieszkaricéw na komunikacje publiczng ......cccceeeecvvveeieiiineenns 29

Wykres 7 Liczba samochodéw osobowych w Powiecie Tczewskim w latach 2009 —2019....31
Wykres 8 Wiek zarejestrowanych samochodéw osobowych w Powiecie Tczewskim ........... 32
Wykres 9 Struktura zarejestrowanych samochoddéw osobowych pod wzgledem stosowanego
paliwa w Powiecie TCZEWSKIM W 2019 . ....uuviiiiiee et e e e ererre e e e e s e nrae s 33
Wykres 10 Struktura samochoddéw osobowych pod wzgledem stosowanego paliwa w Gminie
Pelplin w 2020 r. wedtug ankietowanyCh .........coeeiiiiiiiee e 34
Wykres 11 Mozliwo$¢ zakupu lub wynajmu samochodu o napedzie elektrycznym wedtug

ANKIEEOWANYCN .. e e e e e st e e s e bte e e e e nbaeeeessaeeaeeearaeeeennns 37
Wykres 12 Mozliwy czas tadowania samochodu elektrycznego wedtug ankietowanych ...... 38
Wykres 13 Lokalizacja stacji tadowania pojazdow elektrycznych zdaniem ankietowanych... 39
Wykres 14 Istota rozwoju elektromobilnosci zdaniem ankietowanych w Gminie Pelplin ..... 40

Wykres 15 Jakos¢ infrastruktury rowerowej zdaniem ankietowanych w Gminie Pelplin ...... 45

Wykres 16 Zapotrzebowanie na energie w stanie istniejgcymM......ccceecciiieieeier e, 62
Wykres 17 Struktura paliw w stanie istniejacym [%] ......ooveevvirieeeeie e 62
Spis map

Mapa 1 Granice administracyjne Gminy Pelplin .......ccccvuiiriiiii e, 12
Mapa 2 Obszar dziatalnosci spotki ,,Arriva” W POISCE ....vvveveiiiiiiiiieeeeeee e, 24

Mapa 3 Potencjalne lokalizacje stacji tadowania pojazdéw elektrycznych na terenie miasta

PEIDIIN ¢ttt e e e s e a e e e e e e r b b a b —atae e e e e e aarbaaaaeeeeeennnrrrraes 42
Mapa 4 Sciezki rowerowe w mieécie Pelplin W 2020 FOKU .......c.oueeeeieeeeeeecieieeeeeeeeee e 44
Mapa 5 Gtowne elementy systemu energetycznego w Gminie Pelplin ......ccccoveveeeeeiiiicnnnnnenn. 47

112



Strategia rozwoju elektromobilnosci Miasta i Gminy Pelplin na lata

2020 - 2030
NFOSIGW

Mapa 6 GPZ w Gminie Pelplin na tle linii elektroenergetycznych w pétnocnej Polsce ........... 51

Mapa 7 Linie energetyczne w wojewddztwie pomorskim w 2018 r. w pétnocnej Polsce....... 52

Mapa 8 Plan sieci przesytowej najwyzszych napie€ W POISCE .....cccccuvveeeeciiiee e, 53
Spis tabel
Tabela 1 Rozktad jazdy pociggdw osobowych ze stacji Pelplin........cccceeeeeicciiiieeeeiee e, 25

Tabela 2 Liczba zarejestrowanych pojazdéw na terenie Powiatu Tczewskiego w 2019 roku . 30
Tabela 3 Szlaki rowerowe w Gminie Pelplin W 2020 roKU ........ccccvviveeieei e, 43
Tabela 4 Plany inwestycyjne Gminy Pelplin zawarte w aktualizacji Planu Gospodarki

Niskoemisyjnej (wersja robocza, stan na wrzesien 2020 I.) .....eeeeeeiveeeeecieeee e e 57

Tabela 5 Harmonogram dziatan instytucjonalnych i administracyjnych w zakresie wdrozenia

Strategii rozwoju elektromobilnosci Miasta i Gminy Pelplin na lata 2020 - 2030................... 74
Tabela 6 Harmonogram inwestycji w sektorze publicznym i prywatnym .......ccccceeeeevennnnnenn. 80
Spis zdje¢

Zdjecie 1 DWOrzec PKP W PelpliniE...ccccccceeieeeeee ettt rrre e e e 26
Zdjecie 2 Farma wiatrowa na terenie Gminy Pelplin ........ocooiiiiiciiiieeeei e, 49
Zdjecie 3 Gtdwny Punkt Zasilania na terenie Gminy Pelplin......cccoveeeeiieiieiiiiiieeeeee e, 50

113



